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Hendrik Trappmann
Leiter des Amtes fur
Stadtentwicklung und
Projektmanagement,
Stadt Duisburg
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A A Prozess und Rolle
/ der Erstellung des
»

Mobilitatskonzepts



Mobilitatskonzept - Schema
Leitbild und Ziele

Ubergeordnete Strategie
p Zieldefinition .

Querschnittsthemen

Bestandsanalyse

Grundlagen
Verkehrsdaten / -modell
Analyse stadt. Ziele

Infrastruktur und -zustand

Indikatorenset

Handlungsfelder
und MafRnahmen

Integriertes Zielszenario

Leitziel und
Handlungsempfehlungen

MalRnahmenkatalog

Starken und Schwachen

Potenziale

nay,

MaRnahmenbewertung und
Umsetzungsprogramm

(R )]

Monitoringstrategie

Zusammenfiihrung zu integriertem Gesamtkonzept

Kommunikation
und Beteiligung

Steuerungsgruppe
Planungsforum
Beteiligung pol. Gremien

Offentlichkeitsbeteiligung
(Online-Befragung +
Burger:innen-Dialog)

Online-Portal

Pressearbeit
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Mobilitatskonzept - Vorgehen

GRUNDLAGEN
UND ANALYSE

KONZEPTPHASE

ERGEBNIS

Bestandsaufnahme
Auswertung von bestehenden Planen und Konzepten

Ermittlung von Starken und Schwachen des Mobilitatssystems

Zusammenstellung von moglichen Prognoseentwicklungen
Festlegung einer gewtinschten Richtung der zuklinftigen Mobilitatsentwicklung
Entwicklung Leitbild und Zielsystem

MafRnahmen, Steckbriefe, Priorisierung und Umsetzungskonzept

Grundlage und

aktive Gestaltung Grundlage fir die

Leitlinie fir die der Mobilitatswende Stadtentwicklung

Mobilitatsentwicklung

BETEILIGUNG DER POLITIK

BURGERBETEILIGUNG

DUISBURG
MOBIL
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A B Mobilitatsverhalten /
/ Mobilitat in Duisburg
»



Mobilitatsverhalten / Mobilitat in Duisburg

Zwischenergebnisse der Analyse
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» Aus urbaner Struktur und Lage in Metropolregion
resultieren Einflusse auf das Mobilitatsverhalten.

Kurze Wegelangen mit groien Wegedauern.

» Viele Ein- und Auspendler (je 105.000 Wege).

Der motorisierten Verkehr (MIV, OPNV) hat eine
enorme Bedeutung bzgl. der Verkehrsleistung.

» Die Chancen der polyzentrischen Raumstruktur
spiegeln sich kaum im Modal Split wider.

vV v v Vv

Geringe tagliche Wegehaufigkeit (2,8 Wege/Tag).
MIV-Anteil liegt Uber dem Bundesdurchschnitt.
MIV zunehmend, Umweltverbund abnehmend.
Der Umweltverbund wird eher selten bzw. Uber-
wiegend fur kurze Wege (< 5 km) genutzt.
Arbeits- und Ausbildungswege sind i.d.R. grofer
als 5 km (typische MIV- bzw. OPNV-Entfernung).



Mobilitat in Duisburg ;JI;I;JRG

Erreichbarkeitsanalysen / Zielpotenziale MOBIL

Datenbasis Verkehrsmodell

» Individuelle raumliche Wegebeziehungen wirken
sich auf personliches Mobilitatsverhalten aus.

» Abhangigkeit von der Lebenslage sowie dem Le-
bensstil der Einwohner (Verkehrsgewohnheiten).
» AuBere Bedingungen und Verkehrsgewohnheiten
erschweren Umstieg auf alternat. Verkehrsmittel.

» Zielpotenziale als qualitative KenngrofRe aus den
Strukturdaten (u.a. KiTa-, Schul- & Arbeitsplatze).

» Hohe Zielpotenziale im Stadtzentrum im Bereich
der Gewerbestandorte und der Universitat.

» Zentrale Bedeutung des Rheins.
» Verkehrsaufkommen durch charakteristische
Strukturen der Stadt und Region gepragt.
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/ Individualverkehr
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Motorisierter Individualverkehr DUISBURG

Auswertung vorhandener Daten MOBIL

Datenbasis Verkehrsmodell

Streckenbelastungen
Belastung IV [Fag] (AF)
B <= 2500 kez2én
B < 5000 Kez24n
B <= ro000Kkzzen
I < 20000k
I <- <0000 Kizz2an
I <= 20000 Ktzr2an

I > 200w kezen

‘Streckengeschwindigkeit

» Duisburg Uberregional an vier Autobahnen
uber 15 Anschlussstellen angebunden

» A3 und A40 / A42 am hochsten belastet
» Zudem B288, L237 und L140

» Hauptachsen mit Verbindungsfunktion sowie
Tempo 50; Nebennetz mit Geschwindigkeits-
begrenzungen von Tempo 30.

» Nicht jede Strecke mit Tempo 50 weist einen
optimalen Stral3enquerschnitt auf.

» Hohere Geschwindigkeiten nur auf Landes-
und Bundesstral’en im Stadtgebiet.

» Innerstadtischer Ubergang zu angrenzenden
Stadten z.T. flieRend

© MapTher © Opantirbetilap Mitwirtsnde
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Umfrageergebnisse MOBIL

Haufigkeit der Nutzung eines Autos (n = 2636)
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Motorisierter Individualverkehr
Umfrageergebnisse
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Bewertung der Parkplatzverfligbarkeit in Wohngebieten und in der

Innenstadt
(n = 2636)
31%
0,
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19%
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Parkplatzverfugbarkeit (Innenstadt) m Parkplatzverflgbarkeit (Wohngebiete)
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Motorisierter Individualverkehr
Umfrageergebnisse
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Bewertung der Belastung durch Kfz in Wohngebieten und an

19, 2%

sehr gering

Hauptstrallen (n = 2636)
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18%
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gering akzeptabel

Kfz-Belastung Hauptstralen
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Motorisierter Individualverkehr
Gutachterliche Einschatzung

» Rahmenbedingungen mit autoaffiner Bevolkerung, MIV-
orientierter Infrastruktur und Pendlerverkehren.

» Vermeidungs- und Verlagerungspotenziale vom MIV be-
stehen v. a. bei Wegen bis zu 5 km.

» Steuerungspotenziale im MIV zeigen sich z. B. beim
Parken (Bewirtschaftung, Strallengestaltung, Verlage-
rung in zentrale Parkhauser, Stellplatzsatzung usw.)

> Uber die Umfrage ergibt sich ein Widerspruch zwischen
der Autoaffinitat und dem Belastungsempfinden.

> Herausforderung in der Ubergangsphase; auf Grund
einschrankender Malinahmen im MIV wird es zu
Verschlechterungen im Verkehrsablauf kommen.

08.12.2022

Abendspitze

Strecken
~— zeitweise Uberlastet
= Zeitweise kritisch

® Engstellen Abendspitze

P A Baustelle ohne wesentliche
Einschrankungen fiir den Verkehr

A Baustellen mit wesentlichen
Einschrankungen fiir den Verkehr

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Quelle: PTV, Google
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Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Darstellung des Ist-Zustands

» Offentliches Nahverkehrssystem besteht aus:

StralRenlinie (903)

Stadtbahnlinie (U79)

SPNV-Linien (S1) auf einigen Achsen und
einem fein verastelten Bussystem

v v v V¥

» Die Taktung der Straldenbahn- und Buslinien in Duisburg
folgt dem Muster 7,5 min-15 min-30 min.

» Auf den Hauptachsen der Stral3enbahnlinien wird ein 5-10-
5-10- Takt gefahren (fur Nutzer tendenziell kompliziert).

» Stralden-/Stadtbahn-System und S-Bahn sorgt v. a. fur die
achsiale ErschlielRung, das weitverzweigte Busliniennetz
v. a. fur die Flachenerschliel3ung.

Quelle: Dulsburger Verkehrsgesellsohaft (DVG)
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Offentlicher Personennahverkehr

Haufigkeit der Nutzung des OPNVs (n= 2636)
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Offentlicher Personennahverkehr

Umfrageergebnisse

Nichtnutzungsgriinde fiir den OPNV (n = 1399)

Preis I 48%
Zu lange Fahrzeiten GG 45%
Mangelnde Flachendeckung NG 42%
Unzuverlassigkeit NG 31%
Unpunktlichkeit [N 23%
Unsicherheit NG 24 %
Mangelnde Sauberkeit [INIEIEIGIGNGNGEEGEEEENN 3%
Weiter Weg zur Haltestelle | 13%
Mangelnde Barrierefreineit [l 4%
Mangelnde Barrierefreiheit des Weges zur Haltestelle [l 2%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
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Auswertungsgegenstand:
Befragte mit OPNV-Nutzungshaufigkeit
von ,seltener als 1x im Monat® oder ,fast

nie / nie“



Offentlicher Personennahverkehr

Umfrageergebnisse
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Bewertung des OPNV-Angebots (n= 1237)
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Auswertungsgegenstand:
Befragte mit OPNV-
Nutzungshaufigkeit von
mindestens ,an 1-3 Tagen pro

Monat”



Offentlicher Personennahverkehr

Umfrageergebnisse
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Auswertungsgegenstand:
Befragte mit OPNV-
Nutzungshaufigkeit von
mindestens ,an 1-3 Tagen pro

Monat”
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Offentlicher Personennahverkehr DUISBURG

Gutachterliche Einschatzung MOBIL

» Schulnote ,ausreichend” fir das Angebot:
» Gute raumlichen Abdeckung.
» Ausreichendes Fahrtenangebot, aber ggu. anderen Stadten schlechter.
» Einige Stadtviertel sind vom Zentrum aus nicht umsteigefrei erreichbar.
» V. a. in nordlichen Stadtteilen im Vergleich zum Pkw unattraktive Reisezeit ins Zentrum.

» Qualitdtsprobleme: Uberlastung von Fahrten in der Hauptverkehrszeit, Sauberkeit, Sicherheit und
Punktlichkeit in der Befragung als Defizite angemerkt

» Barrierefreiheit wird ausfuhrlich in einer aktuellen Fortschreibung des Nahverkehrsplan adressiert,
mit einem umfangreichen Ausbauplan.
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Gehwege eeons

Duisburger Strale (Alt-Homberg) Sternbuschweg (Neudorf-Nord)

08.12.2022 25
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DUISBURG
» Flachenkonflikte bei zu schmalen Gehweg®QBIL
allem in Verbindung mit Radverkehrsanlagen
und Parkstanden (ruhender Verkehr) des MIV
(z. B. durch aufgesetztes Parken)

Gehwege

B 4
oy l 1ol ,

» Haufig noch Mangel in der barrierefreien
Gestaltung, Gehwegschaden und fehlende
Leitanlagen und Begrenzungsstreifen (z. B. zu
Radwegen und an Knotenpunkten/Querungen)

» Grolde Knotenpunkte haufig mit nicht-
signalisierten freien Rechtsabbiegern

Sternbuschweg (Neudorf-Nord) » Missachtung von Parkverboten an

Knotenpunkten und Einmundungen
(5 bzw. 8 Meter-Bereich)

08.12.2022 26
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Umfrageergebnisse MOBIL

Bewertung von Einschrankungen durch... (n = 2636)

... Verunreinigungen I 0 |

... Unebenheiten auf Gehwegen I e
... geparkte Autos und Motorrader [N .
... abgestellte E-Scooter I D |

.. Larm I D

... Luftqualitat IS .|

... fehlende Bordabsenkungen I N |
... Radfahrende auf Gehwegen T e
... Einengungen I B |

... Pfosten, Gelanderetc. I N |

... abgestellte Fahrrader I N |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mkeine mgering maRig =deutlich msehr stark

08.12.2022 27



FuBverkehr

Umfrageergebnisse
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Bewertung der Aufenthaltsqualitat im &ffentlichen Raum (n = 2636)
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Radverkehr in
Duisburg
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Radverkehr

Bestandserhebung und Zustandsbewertung

In Summe 390 km Radnetz befahren und kartiert, Grundlage der
folgenden Auswertungen sind die Befahrungen von ca. 300 km Radnetz

Erstbefahrung des definierten Hauptnetzes, es lag kein Kataster der
Radverkehrsanlagen vor

Geodaten ermdglichen lagegenaue Analysen und Bestandsdatenhaltung

Ziel der Befahrung ist eine gutachterliche Bestandserhebung der Qualitat
und Quantitat der Radverkehrsanlagen und damit die Basis fur die
Ableitung von Zielen und Malihahmenempfehlungen

Beschildertes Radnetz als Grundlage (verdichtetes Netz)
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Fuhrungsformen des Radverkehrs
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Regel- und Mindestbreiten nach VwV-StVO und ERA 2010 °°°""

! DUISBURG
Bauliche Radwege MOBIL
100%

90%
80%
70%
60%
m StVO/ERA
Regel
50%
40% m StVO Min.
o
30% m < StVO Min.
20%
10%
0%
Radweg Getr. Geh-/Radweg Getr. Geh-/Radweg ohne Radweg ohne Gem. Geh-/Radweg (io)

08.12.2022 Benutzungspflicht Benutzungspflicht 32



Radfahrstreifen

08.12.2022
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Bsp. Kardinal-Galen-Stralde (Altstadt)
unter Mindestmal} 1,40 m (StVO!) und
ohne Sicherheitsraume
(Sicherheitstrennstreifen) zu
Parkstanden

33
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Sternbuschweg Sternbuschweg
(Neudorf) (Neudorf)

08.12.2022 34



Radwege (benutzungspflichtig) ;J|;E:L:RG
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Asterlager Stralte (Bergheim/Hochemmerich) AsterlagStraBe (Bergheim/Hochemmerich)

08.12.2022 35
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Umfrageergebnisse MOBIL

Haufigkeit der Fahrradnutzung (n= 2636)
30%
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0%
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Radverkehr

Umfrageergebnisse

Nichtnutzungsgrinde flrs Fahrrad unter gelegentlichen (n = 949) und

seltenen Nutzer:innen (n = 1104)

Fehlendes Sicherheitsgefiihl

Wetter

Schlechte Abstellmoéglichkeiten am Zielort
Transport von Gegenstanden

Distanzen

Schlechte Abstellmdéglichkeiten Zuhause
Sonstiges

Verleihsysteme zu unflexibel
Verleihsysteme zu teuer

Kdrperliche Anstrengung

Kérperliche Einschrankungen

Kein Fahrrad

m Gelegentliche Nutzer:innen

0% 10% 20% 30% 40%

Seltene Nutzer:innen
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Auswertungsgegenstand:

» Gelegentliche Nutzer:innen & Befragte
mit Fahrrad-Nutzungshaufigkeit von 1-3
Tagen pro Monat oder Woche

« Seltene Nutzer:innen £ Befragte mit
Fahrrad-Nutzungshaufigkeit von ,fast

nie / nie“ oder ,seltener als 1x im Monat”



Radverkehr

Umfrageergebnisse

Sicherheitsgeflhl beim Radfahren (n = 1532)
60%

51%
50%

40%
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——

0%
unsicher eher unsicher eher sicher sicher

2%

keine Meinung
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Auswertungsgegenstand:
Befragte mit Fahrrad-
Nutzungshaufigkeit von
mindestens ,an 1-3 Tagen pro

Monat*
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A C Zielsystem:
/ Vorstellung des
»

Arbeitsstandes



Zielsystem
Hierarchie

Grundsatz
verkehrsunabhangiger Claim

Ober- und Teilziele

verkehrsartentbergreifend aber
verkehrsspezifisch

Messung der Zielerreichung / Evaluation

08.12.2022

Indikatoren

Handlungsfelder

verkehrsarteniibergreifend aber
verkehrsspezifisch

!

MafRnahmen

Planungskonzepte zur Zielerreichung

Bestehende Planwerke:

o000 ))

DUISBURG
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u.a. Larmaktionsplan, Luftreinhalteplan, Stral3en- und Stadtbahnnetz

2030+

Ubergeordnete Ziele:

Klimagesetz Deutschland, 3. Nahverkehrsplan
Beteiligung:

Planungsforen, Offentlichkeitsbeteiligung

Bestandsanalyse:
Datenanalyse, Ortsbegehung, Modellanalyse

Verkehrserhebungen:
Riegel-Zahlungen, Dauerzahlstellen, Fahrgastzahlung

Verkehrsbefragungen:
Mobilitatsbefragung

Umsetzungskontrolle:
Erfassung umgesetzter MalRhahmen

Weitere Datengrundlagen:
Daten Statistikamt, Unfallstatistik

40
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Zielsystem SUISBURG
Grundsatz MOBIL
Die Mobilitat in Duisburg muss aktuelle verkehrliche
und 6kologische Herausforderungen aufgreifen und
auf kiinftige Entwicklungen vorbereitet sein.
Deshalb werden die Bediirfnisse aller Bevilkerungs-
ruppen und die wirtschaftlichen Belange liber samt-
Lebenswertes o J

liche Verkehrsarten berticksichtigt.

D u ISbu rg Im Sinne eines nachhaltigen urbanen Systems steht
neben der Verkehrsvermeidung und -verlagerung
die Verbesserung der bestehenden Mobilitatsange-
bote im Vordergrund.
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Zlelsystem SUISBURG
Oberziele MOBIL
@ DU hist erreichbar.
@ DU hist vernetzt.
P DU bist Drehscheibe.
Lebenswertes
DU|Sburg DU Dbist barrierefrei.

DU hist sicher.
% DU bist umweltfreundlich.

08.12.2022 42
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2 Arbeit in
= Kleingruppen




Arbeit in Kleingruppen

Erlauterung der Vorgehensweise

' Es gibt insgesamt 6 Kleingruppen — lhre Gruppenzugehorigkeit finden Sie auf lhrem Namensschild
» Jede Kleingruppe arbeitet zu einem libergeordneten Ziel
» Auf dem Weg dorthin durchlauft jede Gruppe drei Stationen (Reihenfolge je nach Gruppe unterschiedlich)

1. Malnhahmen identifizieren

2. Zielkonflikte identifizieren — Jede Station gibt es zweimal

3. Arbeit mit Kartenausschnitten

» Die Gruppieren rotieren dementsprechend in zwei Arbeitsstrangen parallel zueinander

» Die Arbeitsweise der einzelnen Stationen wird Ihnen an den jeweiligen Tischen erlautert
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3 Zusammenfuhrung
= der Ergebnisse aus
den Kleingruppen
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4 Statements der
= leillnehmenden zu
den Ergebnissen
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5 Ausblick und
= Verabschiedung
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Vielen Dank fur lhre Teilnahme und lhr
Engagement!



