Anlage 1 (Stand: 30. Juni 2021)

A Eingaben der Biirger, B Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange (TOB)

Nr.

Beteiligung

Stellungnahme der Verwaltung

A1

Betreff: Lernbelastigung

Sehr geehrte Damen und Herren wir wohnen auf der

, und werden jeden Tag mit LKWS belastigt die hier durchbrettern
das die Wande wackeln.

Hier ware es gut wenn man eine 30 Zone einrichten wirde das die
Leute hier auch verninftig schlafen kénnen.

Mit freundlichen GriRRen

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Kulturstral’e wurde im Larmaktionsplan im gesamten Verlauf als
Belastungsschwerpunkt definiert. Die KulturstralBe liegt im vom Rat der
Stadt beschlossenen Vorbehalts-und Rettungswegenetz. An diese
Strallen sind eine Reihe funktionaler und baulicher Voraussetzungen
geknlpft. Da sie der Bewahrung eines leistungsfahigen
Verkehrsstralennetzes dienen und den lberdrtlichen sowie den
innerstadtischen Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der 6ffentlichen
Verkehrsmittel sowie den Rettungsverkehr aufnehmen sollen, ist
beispielsweise eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von mindestens 50
km/h vorgesehen. Abweichungen von diesen Rahmenbedingungen bzw.
Einschrankungen des Gemeingebrauchs dieser Strallen sind nur im
Ausnahmefall méglich und bedurfen einer Rechtsgrundlage.

Die Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt stralenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 Stralenverkehrsordnung
(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgasen
zulassig. Nach § 45 Absatz 9 der StVO dirfen Verkehrsbeschrankungen
»nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguter erheblich Ubersteigt.”

Die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaRnahmen aus Grinden
des Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemaf
RLS-90 zu prifen und kann nicht auf Grundlage der hier vorliegenden
EU-Larmkartierung vorgenommen werden. Eine entsprechende Prifung
nach deutschen Recht zur Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit wird durchgefiihrt.

A2

Betreff: Larmaktionsplan Duisburg

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich habe folgende Anmerkung: Seit dem aus unerklarlichen Griinden
Kaufland in mitten des Wohngebietes

gebaut werden durfte, ist der Larm fr Anwohner unertraglich. Die
Lkws durfen bereits ab 6 Uhr anliefern und stehen oftmals schon vor

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Umgebungslarmrichtlinie beschrankt sich bei der Betrachtung des
Industrie- und Gewerbelarms auf sogenannte IED-Anlagen und auf
Hafen. Kleinere gewerbliche Anlagen, wie z. B. Supermarkte und
zugehorige Parkplatze, werden im Larmaktionsplan nicht erfasst.
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6 Uhr mit laufenden Motoren bereit. AuRerdem fahrt auch ein kleiner
Reinigungswagen, der unertraglichen Larm macht, meistens vor 7
Uhr die Parkplatzeinfahrt rauf und runter. Wo friiher bei
Karstadt/Hertie ein Lkw pro Tag anlieferte, hat man jetzt den ganzen
Tag Lkw-Larm und jeden Tag werden Mulden auf die StralRe
"geknallt" nicht "heruntergesetzt". Zudem ist der Larm auch nicht um
22 Uhr vorbei, es dauert oft bis weit nach 22 Uhr bis bei Kaufland
wirklich alle Lichter ausgehen. Vielleicht kdnnte das mal irgend
jemand in der Stadt begutachten! Danke!

Mit freundlichen GriRen

Die Stellungnahme wird zusténdigkeitshalber - mit der Bitte um Prifung
und Abstimmung - an die Untere Immissionsschutzbehdérde
weitergeleitet.

A3 Betreff: Zu A 3.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Sehr geehrte Damen und Herren. Aufgrund ihrer Zustandigkeit fur die kommunale
Ich bin per Zufall bei Facebook Uber den Larmaktionsplan der Stadt Geschwindigkeitsuiberwachung, wurde die Stellungnahme an das
Duisburg gestolpert und méchte dies zum Anlass nehmen, um ihnen | Ordnungsamt weitergeleitet. An der Behringstra3e wird aufgrund von
eine kurze Stellungnahme zukommen zu lassen. Geschwindigkeitstiberschreitungen, die Geschwindigkeit der Kfz
Ich wohne und bin im Grunde auch ganz zufrieden regelmaRig Uberpruft.

A3.1 der parallel verlaufenden Strafe (hier wird in den Abendstunden Bauliche MaBnahmen an Schienenwegen obliegen dem Baulasttrager, in
Gfters mal ordentlich Gasgegeben) immer haufiger negativ auf. diesem Fall der Deutschen Bahn. Die gDeutschegBahn lant im hierg ’
Die Larmschutzwande, die hier vereinzelt stehen, sind meines ) oy . . P

A32 erachtens nicht ausreichend bzw. zu niedrig. Kénnte die Stadt hier angesprochenen Gleisabschnitt umfangreiche Larmschutzmaflnahmen,
nicht mal aktiv werden? ' ' Uberwiegend in Form von Larmschutzwéanden (siehe Tab. 36 im LAP).
Es macht auf Dauer namlich nicht viel Spal, wenn mein Fernseher Nahgre Informannenl zu diesem Thema finden sich auf der Internetseite
wackelt. https://www.laermsanierung.deutschebahn.com/startseite.html
Mit freundlichen GruRen

A4 ist es ziemlich laut wegen dem Bus Verkehr tagstiber Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

und abends. Das sollte man im Griff bekommen.
Mit freundlichen Grif3en

Die Stral’e ,Am Finkenacker“ weil3t insgesamt eher eine geringe
Verkehrsbelastung auf und die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt
30 km/h. Der OPNV (ibernimmt u. a. aus Griinden der allgemeinen
Mobilitédtssicherung und als Bestandteil des Umweltverbundes eine
wichtige Verkehrsfunktion in Duisburg.

Nach § 45 StVO kann zum Schutz der Anwohner vor Verkehrslarm und
Abgasen unter Wirdigung der VerhaltnismaRigkeit und der Umstande in
betroffenen Strallenabschnitten vor zu schiitzenden Wohngebauden eine
verkehrsbeschrankende Anordnung, wie z. B. ein LKW-Fahrverbot, in
Betracht kommen. Dort heil’t es weiter: ,Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund der
besonderen Umsténde zwingend geboten ist.“ Es ,[...] diirfen
insbesondere Beschrdnkungen und Verbote des flieBenden Verkehrs nur




angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen értlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absétzen genannten
Rechtsgliter erheblich (bersteigt.”

StralRenverkehrslarm kann die Gesundheit beeintrachtigen. Eine
Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahr wird nach dem
derzeitigem Stand der Rechtsprechung ab Pegelwerten von 70/60 dB(A)
tags/nachts gesehen. Bei einer Uberschreitung dieser Pegelwerte ist eine
verkehrsbeschrankende MalRnahme aus Sicht des Larmschutzes zu
empfehlen.

Die Larmsituation auf der Stralle ,Am Finkenacker* wurde Uberprtft und
die Pegelwerte liegen deutlich unterhalb von 70/60 dB(A). Daher kénnen
keine weiteren strallenverkehrsrechtlichen MaRnahmen angeordnet
werden und die Stra3e wird auch nicht als Belastungsschwerpunkt im
Sinne der Larmaktionsplanung eingestuft.

A5 :Betéeff: H::WA\\IEISS _ZUbLém,llqugne”f der BAB 59 ab Ausfahrt Harmb Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
m Bereic uisburg Nord auf der ab Ausfa amborn . .
bis Abfahrt Marxioh/ Fahm. dort durch iiberhdhte Geschwindigkeiten | ~Uf 21® Aufgaben rund um die Verwaliung der Buncesautobannen und
wird der Larm trotz Schutzmauer wahrgenommen! zustandig. Die Stellungnahme wird zur Priifung und Abstimmung an die
FL;I’ Ruckfragen stehe ich gerne zur Verfliigung zustandige Stelle weitergeleitet.
mig

A6 Betreff: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Sehr geehrte Damen und Herren,

Damals haben wir uns fur unser Haus entschieden
obwohl es unmittelbar an der Gleisen liegt. Aber ansonsten war es
eine sehr ruhige und angenehme Ecke. Selbst als nach den Aus- und
Weiterbau des LogPort der Giterschienenverkehr drastisch zunahm
haben wir gelernt damit umzugehen. 1999 fuhren ca. 4 — 5
Gluterzige in der Woche, dazu der Regio 31 Xanten. Nun fahren
zeitweise 40 Zige am Tag, meist mehr. Aber darum geht es nicht,
obwohl wir auch schon zahlreiche Risse in den Wanden haben.
Unser Problem ist ein ganz anderes. In unmittelbarer Nahe, vielleicht
100 Meter Luftlinie hat sich vor einigen wenigen Jahren ein Firma
angesiedelt die CNC Frasen in jeder GroRe betreibt. Vorher war
diese Halle als Lagerhalle fur Liebherr genutzt, danach ein
Zahntechniker. Diese Halle ist nicht isoliert oder larmgeschitzt und
somit gar nicht zum CNC Frasen geeignet. Es wird Tag und Nacht 24
Stunden rund um die Uhr auf3er Sonntag gefrast. Es geht gar nicht so
sehr um die Lautstarke, vielmehr um den schrillen flrchterlich

Die Umgebungslarmrichtlinie beschrankt sich bei der Betrachtung des
Industrie- und Gewerbeldrms auf sogenannte IED-Anlagen und auf
Hafen. Andere gewerbliche Anlagen, wie die hier benannte Firma,
werden im Larmaktionsplan nicht erfasst.

Die Stellungnahme wird zustandigkeitshalber - mit der Bitte um Prifung
und Abstimmung - an die Untere Immissionsschutzbehdérde
weitergeleitet.




unangenehmen Ton. Selbst im Sommer missen wir alle Fenster
geschlossen halten, unser Garten ist absolut nicht nutzbar. Ein
Verkauf des Hauses ist gescheitert da alle Interessenten wegen dem
Gerausch abgesprungen sind. Ich bitte Sie hoflichst darum sich
diesem Problem mal anzutun. In der Nachbarschaft sind alle der
gleichen Meinung. vielen Dank mfg

AT7.1

AT7.2

AT73

Betreff:

Hallo, Ich wirde gerne auf drei Punkte aufmerksam machen:

1) ganz Ungelsheim, Teil von Huttenheim und Teile von Huckingen
bekommen sehr viel mehr Larm aus der Industrie (HKM und
Grobblech) ab als dargestellt. Insbesondere nachts wenn z.B. bei
Grobblech Schrott abgekippt wird. Hier sollte m.E. Abhilfe geschaffen
werden (sonntags geht es ja auch)

2) sollte die Abfahrt Huckingen auf der Briicke etc. keinen
Larmschutz erhalten dann bleibt es in Ungelsheim laut.

3) sollte analog zu z.B. dem Altenbrucher Damm in eine
Zone 30 gewandelt werden um Larm zu reduzieren und die
Schulwegsicherung (beim XXL) zu unterstitzen.

Grule

Zu A 7.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Umgebungslarmrichtlinie beschrankt sich bei der Betrachtung des
Industrie- und Gewerbeldrms auf sogenannte IED-Anlagen und auf
Hafen. Kleinere gewerbliche Anlagen, wie die hier benannte Firma,
werden im Larmaktionsplan nicht erfasst.

Die Stellungnahme wird zusténdigkeitshalber - mit der Bitte um Prifung
und Abstimmung - an die Untere Immissionsschutzbehérde weitergeleitet
Zu A 7.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Fir alle Aufgaben rund um die Verwaltung der Bundesautobahnen und
anderer Bundesfernstrale ist die Autobahn GmbH des Bundes
zustandig. Im Rahmen des Ausbaus der genannten Strecke sind auch
umfangreiche Larmschutzmalnahmen, wie die Errichtung von
Larmschutzwanden, vorgesehen. Nahere Informationen zu diesem
Projekt finden sich im Internet unter www.StralRen.NRW.de.

Zu A 7.3: Der Stellungnahme wird nicht gefolgt

Die Herabsetzung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt straBenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 StralRenverkehrsordnung
(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen
zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO durfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguter erheblich Ubersteigt.“ Die Larmsituation wurde Uberprift und
es konnte keine Gefahrenlage in Form von Larmpegeln in der Héhe von
70/60 dB(A) tags/nachts festgestellt werden.

Bezlglich der Schulwegsicherung wird die Stellungnahme zur Priifung
und Abstimmung an die Strallenverkehrsbehdrde weitergeleitet. Gem §
45.9 StVO sind Verkehrszeichen nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund
der besonderen Umsténde zwingend erforderlich ist. Es ist im
unmittelbaren Umfeld des XXL keine Schule vorhanden. Ein direkter




Zugang ist fur die Albert-Schweizer Grundschule nicht zu befiirworten, da
diese an der Albert-Schweizer Stral3e liegt und der Hintereingang des
Schulgebaudes auf einen FulRgangerweg jenseits des Baches flihrt.
Besondere Umstande, die ansonsten zwingend solche Verkehrszeichen
erfordern sind alleine durch den Betrieb eines Bowlingzentrums mit
Tennisplatzen nicht erkennbar.

Andere rechtliche Griinde, die eine Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit erforderlich machen wiirden liegen ebenfalls nicht
vor. Auch seitens der Polizei wurde aufgeflihrt, dass Unfalle im
Begegnungsverkehr eher nicht durch eine Verringerung der
Geschwindigkeit verhindert werden kénnen. Durch die parkenden
Fahrzeuge erfolgt regelmaRig eine Reduzierung der Geschwindigkeiten,
da die vorhandene Fahrbahnbreite den Begegnungsverkehr nur mit
entsprechender Vorsicht und Ricksichtnahme zulasst. Unfalle beim
Uberqueren der Fahrbahn sind in keinem Fall polizeilich aufgenommen
worden.

A8

A 8.1

A 8.2

A 8.3
A8.4

Betreff:

Guten Tag,

erganzend zum veroffentlichten Aktionsplan ware auch

zu betrachten. LKW, Busse, PKW (insb. am Wochenende 22 -
06Uhr) und Flugverkehr erzeugen Larm- und Vibrationsbelastungen.
Aufgrund der breite der StralRe (sinnvoll fur Rettungswagen als
Zufahrt zur BGU) wird die Strafe insbesondere am Wochenende
deutlich zu schnell und mit aufheulenden Motoren genutzt.

Zur Rush-hour am Morgen und Abend bilden sich Staus an den

Ampeln, die ebenfalls zu einer Larm- und Emissionsbelastung fiihren.

Kreisverkehre und Geschwindigkeitsbeschrankungen koénnten hier
Abhilfe und ein deutliches Plus an Sicherheit schaffen.
Mit freundlichen GriRen

Zu A 8.1: Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Larmsituation auf der GroRenbaumer Allee wurde erneut gepriift. Die
Larmpegel liegen unterhalb der Auslésewerte von 70/60 dB(A)
tags/nachts, so dass keine Einstufungs als Belastungsschwerpunkt
erfolgt.

Zu A 8.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Aufgrund ihrer Zustandigkeit fur die kommunale
Geschwindigkeitsuiberwachung, wurde die Stellungnahme an das
Ordnungsamt weitergeleitet. An der GroRenbaumer Allee wurde im
Bereich der BGU im Rahmen der kommunalen
Geschwindigkeitstiberwachung bei Messungen im Jahr 2020 bisher eine
durchschnittliche sehr geringe Uberschreitungsquote von 0,6 % ermittelt.

Zu A 8.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die GroRenbaumer Allee (L 436) von Lindenstral3e bis Zur Seenplatte ist
Bestandteil des Strallen- und Wegekonzepts der Stadt Duisburg und dort
fur das Jahr 2025 eingeplant. Zudem gibt es einen Planungsauftrag fur
den Abschnitt LindenstralRe bis Sittardsberger Allee.

Die Anregungen wird flir den weiteren Planungsprozess aufgenommen.
Zu A 8.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung ist aus den oben genannten Griinden
(Larmpegel unterhalb von 70/60 dB(A)) nicht umsetzbar. Nach § 45




Absatz 9 der StVO durfen Verkehrsbeschrankungen ,nur angeordnet
werden, wenn auf Grund der besonderen Ortlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung
der in den vorstehenden Absatzen genannten Rechtsguter erheblich
Ubersteigt.”

A9

Betreff: Larmaktionsplanung
Sehr geehrte Damen und Herren,

und zwar direkt dort, wo auf Tempo 50
beschleunigt werden darf. Ich empfinde das tatsachlich als eine
Zumutung, weil viele Auto- und Motorradfahrer dort dann richtig Gas
geben und es entsprechend laut ist. Schlafen bei gedffnetem Fenster
ist dort nicht mdglich. Mit freundlichen GriiRen

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Aktuell gibt es keine rechtliche Grundlage zur Anordnung von Tempo 30.
Die Angermunder Stral3e liegt im vom Rat der Stadt beschlossenen
Vorbehalts-und Rettungswegenetz. An Strallen des Vorbehalts- und
Rettungswegenetzes sind eine Reihe funktionaler und baulicher
Voraussetzungen geknlipft. Da sie vorrangig der Bewahrung eines
leistungsfahigen Verkehrsstralennetzes dienen und den Gberértlichen
sowie den innerstadtischen Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der
offentlichen Verkehrsmittel sowie den Rettungsverkehr aufnehmen
sollen, ist beispielsweise die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
mindestens 50 km/h vorgeschrieben. Abweichungen von diesen
Rahmenbedingungen bzw. Einschrankungen des Gemeingebrauchs
dieser Strafen sind nur im Ausnahmefall mdglich und bedurfen einer
Rechtsgrundlage.

Die Herabsetzung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt straBenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 StralRenverkehrsordnung
(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen
zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO dirfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen drtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguter erheblich Ubersteigt.”

Eine verkehrsbeschrankende Anordnung zum Schutz vor Verkehrslarm
kann insbesondere dann in Betracht kommen, wenn die Pegelwerte von
70/60 dB(A) Tag/Nacht an den Fassaden der Wohngeb&ude
Uberschritten werden. Die Larmsituation fur die Angermunder Stral3e
wurde gemaf den Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en (RLS 90)
untersucht. Als Ergebnis konnte festgestellt werden, dass die
Auslésewerte von 70/60 dB(A) auf dem genannten Abschnitt
unterschritten werden. Eine Reduzierung der zulassigen




Hoéchstgeschwindigkeit zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm ist
entsprechend nicht durchsetzbar.

A10

Betreff:

Sehr geehrte Damen und Herren, Meine Empfehlung ware eine 30er
zone einzurichten. Ich als Anwohner wirde dies sehr befurworten.
Mit freundlichen Grul3en

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Eine verkehrsbeschrankende Anordnung zum Schutz vor Verkehrslarm,
wie z. B. die Reduzierung der Geschwindigkeit, kann unter Wirdigung
der Verhaltnismafigkeit und der Umstande insbesondere dann in
Betracht kommen, wenn die Pegelwerte von 70/60 dB(A) Tag/Nacht an
den Fassaden der Wohngebdude Uberschritten werden. Ab Pegeln in
dieser Hohe muss mit einer unmittelbaren gesundheitsgefahrdenden
Immissionsbelastung der Anwohner gerechnet werden.

Um die Larmsituation vor Ort einschatzen zu kénnen, wurde auf der
Mundelheimer Stral3e eine Larmberechnung durchgefiihrt. Als Ergebnis
konnte festgestellt werden, dass die Auslésewerte von 70/60 dB(A) auf
dem untersuchten Abschnitt unterschritten werden. Eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit zum Schutz der Wohnbevoélkerung vor
Larm ist entsprechend nicht durchsetzbar.

Zur generellen Verbesserung der Larmsituation wird in Teilbereichen der
Mundelheimer StralRe im Rahmen von StraRenbaumalnahmen
larmmindernder Asphalt eingebaut.

A11

A111

A11.2

Betreff: Larmaktionsplanentwurf
Sehr geehrte Damen und Herren,

in Bezug auf den o.g. Entwurf méchte ich auf den Gerauschpegel auf
der aufmerksam machen.

Egal ob tagsiber oder nachts ist es auf der Stralte sehr laut. Rund
um die Uhr wird die Strafl’e von LKW's genutzt. Sei es als
Durchfahrtsstra’e oder zur Anlieferung vor Ort. Es kommt vor, dass
Waren vor 6 Uhr morgens uber Kopfsteinpflaster angeliefert werden.
Vielleicht ist es mdglich, auch diese Strafle mit einzubeziehen. Danke
und freundliche GriRe

Zu A 11.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Larmsituation auf der Rheintérchenstralle wurde erneut geprift. Die
Larmpegel liegen unterhalb der Ausldsewerte von 70/60 dB(A)
tags/nachts, so dass keine Einstufungs als Belastungsschwerpunkt
erfolgt. Aus diesem Grund sind auch die Anforderungen fur eine
Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h aus
Larmschutzgriinden nicht erfullt.

Zu A 11.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Da die Rheintdérchenstralle durchgehend asphaltiert ist, scheint es sich
bei der Kopfsteinpflasterstrecke um eine gewerbliche Zufahrt zu handein.
Welcher Betrieb hier gemeint ist, kann leider nicht lokalisiert werden. Die
Umgebungslarmrichtlinie beschrankt sich bei der Betrachtung des
Industrie- und Gewerbelarms auf sogenannte IED-Anlagen und auf
Hafen. Kleinere gewerbliche Anlagen, wie die hier benannte Firma,
werden im Larmaktionsplan nicht erfasst. Fragen zu gewerblichen
Larmemissionen fallen in die Zusténdigkeit der Unteren
Immissionsschutzbehdrde.

A12

Betreff:

Zu A 12.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.




A12.1

A12.2

A12.3

Sehr geehrte Damen und Herren, vielen Dank fur die Mdglichkeit
Hinweise und MalRnahmevorschlage unterbreiten zu konnen. Leider
weild ich nicht was aktuell schon geplant ist/wurde und was zur
Umsetzung kommen kann/wird. Jedoch méchte ich Ihnen als
Anwohner der nicht nur die hohe Larmbelastung durch
den Verkehr rickmelden, sondern lhnen auch die
Gebaudeerschiitterungen mitteilen, die durch den Schwerlastverkehr
zu jeder Tag- und Nachtzeit auftreten. Hinweis: Von daher méchte
ich darauf hinweisen, dass auf

gravierende Strallenschaden bestehen, die dazu flihren das vor
allem leere Lastkraftwagen besonders laut werden und die Geb&ude
zusatzlich erschittern. MaRnahmen: Strallenschaden beseitigen,
Flusterasphalt auftragen und vor allem in der Nacht die
Geschwindigkeit begrenzen! Gerade in der Nacht bzw. in den friihen
morgen Stunden oder am Abend wird gerne schneller als 50 Km/h
gefahren. Ich freue mich Gber eine Antwort oder Riickmeldung zu
meiner E-Mail. Nochmals vielen Dank.

Mit freundlichen GruRen

Zur Kontrolle des Strallenzustandes der Stral3en im Duisburger
Stadtgebiet, sind Straltenkontrolleure der Wirtschaftsbetriebe Duisburg
regelmaBig auf den StraRen unterwegs. Uber ein Kontaktformular auf der
Homepage der Wirtschaftsbetriebe Duisburg haben die Duisburger
Blrger eine Mdglichkeit um Schlaglécher zu melden. Die Stellungnahme
wurde mit der Bitte um Priifung und Abstimmung an die
Wirtschaftsbetriebe Duisburg weitergeleitet.

Zu A 12.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Aus Sicht des Larmschutzes ist der Einsatz von larmmindernden
Oberflachen sehr zu befirworten. Daher sollte der Einbau von
larmoptimiertem Asphalt zum Stand der Technik in der Stadt Duisburg
gemacht werden. Leider kdnnen larmmindernde MalRhahmen oftmals nur
im Rahmen einer Zusammenarbeit mit anderen pflichtigen Aufgaben (z.
B. StraBenerhaltungsmalnahmen) oder im Rahmen von Planverfahren
umgesetzt werden. Sofern sich die Mdglichkeit ergibt, bestehende
Larmschwerpunkte zu entscharfen, werden die Belange des
verkehrlichen Immissionsschutzes im Rahmen der Tragerbeteiligung
eingebracht. Die Belange des verkehrlichen Immissionsschutzes werden
im Verfahren geprift und abgewogen, und sofern keine gravierenden
Belange dagegen sprechen, im Planverfahren umgesetzt. Die
Stellungnahme wurde mit der Bitte um Prufung und Abstimmung an die
Strallenbaubehdrde weitergeleitet.

Zu A 12.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Herabsetzung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt stralenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 Stralenverkehrsordnung
(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen
zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO durfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen drtlichen
Verhalinisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguiter erheblich Gbersteigt.”

Eine verkehrsbeschrankende Anordnung zum Schutz vor Verkehrslarm
kann insbesondere dann in Betracht kommen, wenn die Pegelwerte von
70/60 dB(A) Tag/Nacht an den Fassaden der Wohngebaude
Uberschritten werden. Die Larmsituation fir die Varziner Stral3e wurde
gemal’ den Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS 90)




untersucht. Als Ergebnis konnte festgestellt werden, dass die
Auslosewerte von 70/60 dB(A) auf dem genannten Abschnitt
unterschritten werden. Eine Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit zum Schutz der Wohnbevoélkerung vor Larm ist
entsprechend nicht durchsetzbar

A13

A13.1

A13.2

A13.3

Betreff:

Sehr geehrte Damen und Herren, ich wohne auf der

morgens beginnend ist es hier sehr laut weil die

direkt ins Gewerbegebiet fihrt und die Ausfahrt von der Autobahn
direkt auf diese Strale flhrt. Zudem rasen hier sehr viele ab 20 Uhr
durch, die Autobahn hért man Abends starker da viel mehr Leute
nachts etwas mehr aufs Gas driicken, mein Vorschlag ware fiir die
komplette eine 30km/h Begrenzung ganztags
einzufiihren und die Autobahn A42 auf 80km/h runterzusetzen soweit
ich weiss ist es im Moment auf 100km/h aber sicher bin ich mir nicht
oder auch ggf. starke Larmschutzwande aufzustellen. Dies sollte
dann auch Uberpruft werden durch Aufstellen von Blitzern.
Freundliche GrifRe

Zu A 13.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Herabsetzung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt straBenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 Stralenverkehrsordnung
(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgasen
zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO durfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen drtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguiter erheblich Gbersteigt.”

Eine verkehrsbeschrankende Anordnung zum Schutz vor Verkehrslarm
kann insbesondere dann in Betracht kommen, wenn die Pegelwerte von
70/60 dB(A) Tag/Nacht an den Fassaden der Wohngeb&ude
Uberschritten werden. Die Larmsituation fur die Amsterdamer Stralle
wurde gemaf den Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en (RLS 90)
untersucht. Als Ergebnis konnte festgestellt werden, dass die
Auslosewerte von 70/60 dB(A) auf dem genannten Abschnitt
unterschritten werden. Eine Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm ist
entsprechend nicht durchsetzbar.

Zu A 13.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Fir alle Aufgaben rund um die Verwaltung der Bundesautobahnen und
anderer Bundesfernstral3e, wie z. B. eine Reduzierung der
Hoéchstgeschwindigkeit oder die Errichtung von Larmschutzwéanden, ist
als Baulasttrager der Stralle die Autobahn GmbH des Bundes zustandig.
Die Stellungnahme wird zur Priifung und Abstimmung an die zustandige
Stelle weitergeleitet.

Zu A 13.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Aufgrund ihrer Zustandigkeit fir die kommunale
Geschwindigkeitstiberwachung, wurde die Stellungnahme an das
Ordnungsamt weitergeleitet. An der Amsterdamer Stral’e konnten bisher




keine Auffalligkeiten hinsichtlich Geschwindigkeitsiberschreitungen
festgestellt werden.

A 14 Betreff: Larmaktionsplan — Blrgerfeedback
Sehr geehrte Damen und Herren, gerne mdchte ich Thnen mein
Feedback zum Entwurf des Larmaktionsplans 2020 mitteilen: Ein von
Ihnen bereits festgestellter Belastungsschwerpunkt ist die
Krefelderstrasse und Uerdingerstrasse in Duisburg Sud, welche Quer
durch den Ortsteil MUndelheim flhrt (hier in Rot eingezeichnet):

A 14.1 Die B288 spaltet den Ortsteil in zwei Teile. Eine Uberquerung fur Zu A 14.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
FuBganger und Radfahrer ist nur Uber eine 200 Meter entfernte Die definierten Lkw-Vorrangrouten werden, ebenso wie die Lkw
Uberfihrung méglich, was einen gewissen ,,Autobahncharakter* o 9 AP et L

N . . relevanten Restriktionen, laufend auf Richtigkeit und Aktualitat hin
hervorruft. Dabei ist es ungtinstig, dass die LW Vorrangsroute 19 Uberprift. Die Kartendaten werden entsprechend aktualisiert. Ergeben
(siehe Larmaktionsplan) genau durch diesen Belastungsschwerpunkt ich P B ' f d N d Umb P Rnah b - ETY¢ ¢
und nah am Wasserschutzgebiet auf der Uerderingerstralie 20 . B.au %run von Neu- un ffm aumaibhanmen besser geeignete
vorbei fiihrt. Insbesondere in den ist jetzt schon ein outenverlaufe, werden die betroffenen Lkw-Vorrangrouten angepasst.
erhdhtes Aufkommen von Durchfahrten und parkenden LKWs zu Zu A 14.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

A14.2 verzeichnen. Das spiegelt sich leider auch in der Der Mannesmannacker wird gegenwartig ausschlief3lich als Bestandteil
Asphaltbeschaffenheit wieder. Die geplante Umgehungsstralle des Ausbaus der B 288 zur A 525 zwischen Miindelheim und dem
»,Mannesmannacker” ist daher sehr zu begrifien. Gibt es hierzu derzeitigen Ausbauende A 524 betrachtet und stellt in diesem
schon konkretere Planungen? Besten Dank fir lhren Einsatz. Zusammenhang eine angedachte Anschlussstelle dar. Nahere
Mfg Informationen zu diesem Bauprojekt sind bislang leider nicht verfligbar.

Generell setzt sich die Stadt Duisburg im Rahmen des Ausbaus der B
288 fir eine vertragliche Verkehrsabwicklung, angemessenen
Larmschutz und eine Aufhebung der Ortsteil-Trennung in Duisburg-Rahm
ein.

A15 Betreff: Larmaktionsplan // Bezirk Mitte — Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Sehr geehrte Damen und Herren, mit groRem Interesse habe ich den
Larmaktionsplan der Stadt gelesen. Als betroffene habe
ich allerdings eine Frage/ Anregung zu den LarmschutzmaRnahmen

der A59. Laut Aktionsplan ist folgendes vorgesehen: +++A 59 Fiir die

Fir alle Aufgaben rund um die Verwaltung der Bundesautobahnen und
anderer Bundesfernstralie, wie z. B. eine Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit oder die Errichtung von Larmschutzwanden, ist
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A 59 sind sowohl zwischen der AS DU-Alt-Hamborn und der
Wanheimerort als auch zwischen dem AK DU-Siid und der AS DU-
Wanheimerort ErhaltungsmalBnahmen geplant, bei denen ein neuer
larmmindernder Fahrbahnbelag eingebaut wird. Beim Ausbau der
A59 zwischen Kreuz Duisburg und der Anschlussstelle
Duisburg-Hochfeld auf sechs Fahrstreifen (2011) wurde neben
dem Neubau von Larmschutzwénden auch die in Teilen bereits
bestehende Deckelung der Autobahn ausgebaut.

+++ Ich wiirde gerne wissen, ob somit zwischen AK DU-Sid und AS
DU-W'ort keinerlei Neubau der Larmschutzwénde vorgesehen ist?
Das ware in der Tat sehr schade, da wir Anwohner grade durch die
Beschaffenheit und/oder Anordnung der bestehenden
Larmschutzwande (die Wande auf Seite Sternstral3e sind
anscheinend hoher als auf Seite - somit wird der
Schall/Larm der Autobahn unangenehm zuriickgeworfen und
verstarkt in Richtung Im Hort und Umgebung) besonders
benachteiligt sind. Des Weiteren sind die bestehenden
Larmschutzwande bisweilen extrem marode, was aber wohl nicht
unbedingt larmtechnische sondern eher sicherheitsrelevante
Auswirkungen haben kdnnte. Fir eine Antwort bedanke ich mich
bereits im Voraus! Mit freundlichen Grif3en

als Baulasttrager der Stral3e die Autobahn GmbH des Bundes zustandig.
Im Rahmen der Abfrage zum Larmaktionsplan wurde uns keine
Erneuerung der Larmschutzwande gemeldet.

Die Stellungnahme wird zur Prifung und Abstimmung an die Autobahn
GmbH weitergeleitet.

A 16

A 16.1

A16.2

Betreff: Larmaktionsplan Duisburg

Sehr geehrte Damen und Herren, wir wohnen . Aktuell
wird der Larm, welcher von der Stral’e ausgeht, immer gréfer. Grund
hierfr ist unserer Auffassung nach die Baustelleneinrichtung fir das
Bauprojekt 6-Seen-Wedau. Bis in die spaten Abend-/Nachtstunden
fahren LKWs mit erhéhter Geschwindigkeit an unserem Haus vorbei.
Daruber hinaus - und noch viel schlimmer! - ist es so, dass die
StralRe diverse Schaden aufweist und offensichtlich nicht mehr
vollumfanglich tragfahig ist. Sobald ein schweres Fahrzeug (LKW
oder Bus) am Haus vorbeifahrt oder aber an der Bushaltestelle halt
und wieder losfahrt spiren wir teils sehr starke Erschitterungen in
unserem Haus. Eine Meldung bei der Stadt Duisburg sowie den
Wirtschaftsbetrieben blieb bislang erfolglos. Wir bitten um Prifung
und Rickmeldung. Vielen Dank vorab.

Mit freundlichen Grif3en

Zu A 16.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Uberhéhte Geschwindigkeit stellt eine Ordnungswidrigkeit dar. Die
Stellungnahme wurde - mit der Bitte um Prufung und Abstimmung - an
das Ordnungsamt der Stadt Duisburg weitergeleitet. Die GrolRenbaumer
Allee wird regelmafig von der kommunalen
Geschwindigkeitsiberwachung kontrolliert. Es konnten bisher keine
Auffalligkeiten hinsichtlich Geschwindigkeitstiberschreitungen festgestellt
werden.

Zu A 16.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zur Kontrolle des Stralenzustandes der Stra3en im Duisburger
Stadtgebiet, sind Straltenkontrolleure der Wirtschaftsbetriebe Duisburg
regelmaBig auf den StraRen unterwegs. Uber ein Kontaktformular auf der
Homepage der Wirtschaftsbetriebe Duisburg haben die Duisburger
Blrger eine Mdglichkeit um Schlaglécher zu melden. Die Stellungnahme
wurde mit der Bitte um Priifung und Abstimmung an die
Wirtschaftsbetriebe Duisburg weitergeleitet.
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Betreff:

A17 T —— ’T‘US: grﬂng;fwergen ) N g Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
allo, als Anwohner im Home Office kann ich sagen, dass . . C .

Larmschutztechnisch grof3e Fortschritte durch die g'tn? wshnjehrtnbare Lgrmschbut;{u?kt|cl>\;lw gberne_lwmeEtBaleme und
Fahrbahnerneuerung gemacht wurden. Der Schattenwurf macht httraslﬁ/va;wes?a%%%:bnau(ﬁ::nglar:rlrﬁfﬁ)ll dzguagi;erbgfhar(w\é%it es sich eher
einen trotzdem verrickt beim arbeiten. Die 30 Schilder sind zwar ps: X . o) :
nett, werden aber zum grofen Teil ignoriert. Unsere um einen psychologischen Effekt. Sind nach Unterhaltungs- und
naturverbundenen Nachbarn, die Niederlanden, pflanzen sehr viel E;lr?r?zrigﬁrfj?:h;a?[?hclitls“Lfgmgéﬁizzg?gﬁgéirgﬂgi%ir plotzlich sichtbar,
um Schall abzumindern. Da stehen ganze Spalier-Alleen entlang von N ; ; o S .
Autobahnen oder wo weniger Platz ist gibt es Wiese und Hecken. Wir S:rraRiSC;(?gg:?sr;\’/:rlewzaﬁatéilf: rﬂi?ﬁ?;lwer:d;iéﬂgp r;(?ezrsgﬂaerzsm n
koénnten einfach Hecken entlang des pflanzen, 9 . : " .. ne, phy . .
oder? Gut fiir den Schallschutz, wertvollen Projektlgut fiir die Umwelt Schallreduktion wird erlst mit Geholzpre|ten von 100 Metern erreicht. Eine
gut furs Klima. Liebe Gruf3e und viel Erfolg mit lnrem wertvollen gggfaj:lzssct?éﬁlf?eﬁeir;?zam;knﬂgﬁtdLgcgbtﬁ straBenbegleitenden schmalen
Projek! gegeben.

A18 getreff: Meine Erfahrungen: Belastungsschwerpunkt Stid 2 Zu A 18.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

ehr geehrte Damen und Herren, Uber Facebook.de habe ich . W . . .

erfahren, dass Sie den Larmaktionsplans aktualisiert haben und fir E}'gug{zgegzggéfxg:&r;gmi Ziicszrsg:;sftz ?ébdirng Zgicﬁlénagu?es
Anregungen dankbar sind. Leider kann ich - o . SN .
Ihre Feststellungen an diesem Standort nur bestatigen. Die w:iﬁghﬁﬁ'ﬂg:fngﬁmeggl'l(;hne ﬁgg?%%g’svsvt'e die hier benannte Firma,
Larmintensitat hat sich in den letzten Jahren stark erhoht. Ich werde ' . P LT . _ .
lhnen nun folgend meine Erfahrungen aufzeigen und gleichzeitig Die SteIIL_mgnahme W|rq zustandlgkelt_shglber - mit der I?ltte um Prifung

A18.1 | Lésungsansatze beschreiben, welche die Werte reduzieren wiirden: | und Abstimmung - an die Untere Immissionsschutzbehorde
1.Jeden morgen fahrt um halb 5 der LKW vom Bécker auf den weitergeleitet.
Parkplatz, rangiert und 1ad dann lautstark seinen LKW aus Zu A 18.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
(insgesamt 4-5 mal am Tag) Nach meinen Informationen durfen auf | 7, Kontrolle des StraRenzustandes der StraRen im Duisburger
diesem Parkplatz uberhaupt keine LKWs entladen werden, sondern | siadtgebiet, sind Straenkontrolleure der Wirtschaftsbetriebe Duisburg
nur an der Laderampe, welche sich auf der anderen Seite des regelmaRig auf den StraRen unterwegs. Uber ein Kontaktformular auf der
Gebaudes befindet. Die LKW Fahrer nehmen sich dem nichtanund | Homepage der Wirtschaftsbetriebe Duisburg haben die Duisburger
verweisen auf den Backer. Dieser ist nicht bereit seine Wahren durch | gyjrger eine Mdglichkeit um Schlaglécher zu melden. Die Stellungnahme
den gesamten Supermarkt zu beférdern. Selbst Nachbarhauser wurde mit der Bitte um Priifung und Abstimmung an die
werden von den Larm regelmalig geweckt! , 3 Wirtschaftsbetriebe Duisburg weitergeleitet.

A 18.2 2. Dann befindet sich hier auf der Stral3e ein reperiertes Stuick Zu A 18.3 Die Stell h ird Kenntni
Asphalt. Dieses ist leider abgesackt. Und wenn nun LKWs Uber u -or Ule steflungnahme V‘_’_'r zur renntnis genoﬂmmen. _
dieses Stiick fahren, wird bei vielen die Ladung durchgeschiittelt. Nach § 45 Absatz 9 der StVO dirfen Verkehrsbeschrankungen, wie das
Dieses Gerausch ist sehr laut und ist 24 Stunden am Tag zu héren. von lhnen vorgeschlagene LKW-Fahrverbot, ,nur angeordnet werden,
Daher eine Frage: wieso fahren hier so viele LKW jeden Tag und wenn auf Grund der besonderen drtlichen Verhaltnisse eine

A 18.3 | jede Nacht vorbei? Ich finde das unertraglich! Und damit meine ich Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung

nicht die ganzen Baustellenfahrzeuge, sondern alle anderen LKWs.
Ist das hier eine Zufahrtsstralle fir HKM geworden? Zudem wird
unser frisch verlegter Asphalt in ganz Huckingen enorm strapaziert
und abgenutzt! Ich wiirde ein LKW Verbot begriiien (Anlieger

der in den vorstehenden Absatzen genannten Rechtsguter erheblich
Ubersteigt.” Eine verkehrsbeschrankende Anordnung zum Schutz vor
Verkehrslarm kann insbesondere dann in Betracht kommen, wenn die
Pegelwerte von 70/60 dB(A) Tag/Nacht an den Fassaden der
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A18.4

A 185

A 18.6

A18.7

A 18.8

A 18.9

A 18.10

frei)(nicht fur HKM)...und dieses sollte dann auch zwischen den
beiden Kreiseln kontrolliert werden.

3. Das hauptsachliche Larmproblem ist aber die Ein- und Ausfahrt
von Edeka. Tagstber wird viel gehupt, weil auf sich zur Einfahrt ein
Ruckstau gebildet hat, welcher wiederrum die Fahrbahn Richtung
Duisburg blockiert. Dann sind hier leider viele "Autoposer" unterwegs,
welche immer zeigen missen wieviel PS sie haben. Entweder indem
Sie mit hdulendem Motor und quitschenden Reifen vom Parkplatz
fahren oder indem Sie auf der einfach richtig Gas
geben. Und das in einer Stickzahl...Man kann sich das gar nicht
vorstellen was hier manchmal los ist!

Seit neusten sind hier zusatzlich auch noch Bushaltestellen. Viele
alte Menschen gehen direkt Gber die Strale, weil Ihnen der Umweg
Uber die Ampel zu weit ist.

Ein Wunder das da noch nichts passiert ist! Wieso flihrt man hier
nicht wieder zwischen Kreuzung und Kreisverkehr 30 Km/h ein? Das
wiirde so eine enorme Gerauschreduzierung bewirken. Oder
zumindest nachts wie in Buchholz von 22-6 Uhr.

Dadurch das die Stral’e hier sehr breit ist, wird nachts ziemlich
gerast. Uber 100 Km/h sind da keine seltenheit an Wochenenden.
Die Polizei nimmt sich dem nicht an, weil hier keine Unfalle
passieren. Alternativ kdnnte man auch Testweise die Zufahrt zu
Edeka sperren. Am Kreisverkehr ist doch auch noch eine Zufahrt. Da
kann sich auch kein Rickstau bilden und ich bin sicher die Lautstarke
wirde sich reduzieren.

4. Wenn beim Steinhof Veranstaltungen stattfinden, parken sehr viele
Gaste auf dem Edeka-Parkplatz. (vor den Coronazeiten)

Wenn dann die Veranstaltung beendet ist, fahren bis zu 50 Autos
gleichzeitig vom Parkplatz. Auch hier muss wieder jeder zeigen wie
schnell er ist. Und das dann von 22:00 bis 23:30 Uhr. Ich "steh" dann
im Bett!

Ich hoffe meine Erfahrungen kénnen lhnen irgendwie helfen. Falls
Sie weitere Fragen haben, kdnnen Sie mich jederzeit kontaktieren.
(Kurz zu meiner Person: Ich bin 35 Jahre alt, ledig, Kaufmann fir
Versicherungen und Finanzen und arbeite seit Corona im
Homeoffice)

ps: Wieso wird am Sittardsberg kein grol3er Kreisverkehr gebaut?
Diese neue Ampelschaltung ist super wenn man aus Richtung
Mediamarkt kommt, aber wenn man mittags in die andere Richtung
fahren will, steht man teilweise 3 Ampelphasen an dieser Kreuzung...

Wohngebaude Uberschritten werden Die Anordnung
stralRenverkehrsrechtlicher MalRnahmen aus Griinden des Larmschutzes
ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemaf RLS-90 zu prifen
und kann nicht auf Grundlage der hier vorliegenden EU-Larmkartierung
vorgenommen werden. Eine entsprechende Priifung nach deutschen
Recht wird durchgeflihrt.

Zu A 18.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Zufahrten zum Edeka Center sind zuletzt bei Erweiterung um den
Getrankemarkt 2009 gutachterlich beurteilt worden.

Mit der zusatzlichen ErschlieRung tber den Kreisverkehr an der
Johannes-Molzahn-StralRe stehen heute zwei Zu- und
Abfahrtsfahrtsmoglichkeiten zur Verfligung, die seinerzeit als
leistungsfahig beurteilt wurden.

Fir die in der Spitzenstunde benétigte Riickstaulange der Linksabbieger
von drei Fahrzeuglangen (18 m) stehen an der nérdlichen Zufahrt ca. 40
m zur Verfligung.

Probleme im Verkehrsablauf sind bei 61-20 bisher nicht bekannt. Ich
werde die Beschwerde und ggf. erforderliche Mafinahmen prtfen.

Zu A 18.5: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Aufgrund ihrer Zustandigkeit fir die kommunale
Geschwindigkeitstiiberwachung, wurde die Stellungnahme an das
Ordnungsamt weitergeleitet. An der Diisseldorfer Landstrale konnten im
Bereich des Angerbogens keine Geschwindigkeitsiiberschreitungen
festgestellt werden.

Zu A 18.6: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Siehe Stellungnahme zu A 18.3
Zu A 18.7: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Siehe Stellungnahme zu A 18.5
Zu A 18.8: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Siehe Stellungnahme zu A 18.4
Zu A 18.9: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Umgebungslarmrichtlinie beschrankt sich bei der Betrachtung des
Industrie- und Gewerbelarms auf sogenannte IED-Anlagen und auf
Hafen. Andere gewerbliche Anlagen, wie der hier benannte Steinhof,
werden im Larmaktionsplan nicht erfasst.
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Mit freundlichen Grii3en

Die Stellungnahme wird zusténdigkeitshalber - mit der Bitte um Prifung
und Abstimmung - an die Untere Immissionsschutzbehdrde
weitergeleitet.

Zu A 18.10: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Ampelschaltungen sollen ein mdglichst reibungsloses Abflieien der
Verkehrsstrome erlauben. Die Stellungnahme wurde - mit der Bitte um

Prifung und Abstimmung - an der Verkehrsplanung der Stadt Duisburg
weitergeleitet.

A19 gettreff:_rSittavr\;i_sberEer Allee / Lérmbelés;igun.gt o Monat Zu A 19.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
uten Tag, Wir wohnen und es ist seit ein paar Monaten . i o
durch dengLérmpegeI kaum noch auszuhalten. Das Aufl?ommen der Nach § 45 Absatz 9 der StVO dirfen Verkehrsbeschrankungen, wie ein
ganzen LKWs ist enorm. Meine zwei kleinen Kinder werden beim LKW-Fahrve'r_bo.t, Wnur anggorQnet w_erden, wenn auf Grund der .
A 19 1 Mittagschlaf im Hochbett durchgeschiittelt. Wir kdnnen zur besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
. Strallenseite keine Fenster mehr versteht.. Dazu kommt das sich allgg_meine Risiko einer BeeinF_réchtigungl de_r_ in denlvo“rst('ehenden
nicht an Tempo 50 gehalten wird, es wird Gas gegeben um noch die Absatzen genannten Rechtsgliter erheblich tbersteigt.” Eine .
Ampel zu bekommen. Es wird auch tiber rot gefahren mit Voligas. Mir verkehrsbeschrankende Anordnung zum Schutz vor Verkehrslarm kann
selbst ist schonmal fast ein LKW hinten rein, weil ich parken wollte, er g]g?:)s.orgdﬁ\r;gﬂn:n'g:neg:g;ggnmgfrnwgﬁgnsgguzzggl)vé ?sr,tceh\r/i(t)tngO/ 60
A19.2 aber nur nach der griinen Ampel schaute. Bitte helfen Sie uns. Mit g 9
freundlichen Griiken wefden. Die Anf)rdnung stra[}enverkehrsrechtllcher MarSnlahmen aus
Grunden des Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung
gemaf RLS-90 zu prifen. Diese Priifung wurde mit dem Ergebnis
durchgefiihrt, dass auf der Sittardsberger Allee in dem genannten
Abschnitt die Anforderungen fiir stralRenverkehrsrechtliche Malinahmen
aus Larmschutzgriinden nicht erfillt werden.
Zu A 19.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Aufgrund ihrer Zustandigkeit fir die kommunale
Geschwindigkeitstiberwachung, wurde die Stellungnahme an das
Ordnungsamt weitergeleitet. An der Sittardsberger Allee wurde im
Bereich der Waldschule im Rahmen der kommunalen
Geschwindigkeitsiberwachung bei Messungen bisher eine
durchschnittliche sehr geringe Uberschreitungsquote von 1,3 % ermittelt.
A20 Sehr geehrte Damen und Herren, die allgemeine Larmbelastigung Die folgende Abwagung bezieht sich auf die Lange StralRe in Duisburg

nimmt stetig zu. Trotz einiger Verbote (z.B. streckenweise 30 Km/h)
wird das Gebiet zwischen Schauerstrasse (Abfahrt der Autobahn
»Rheinhausen® - LKW Verbot) und der zunehmend
durch schwere LKB, Busse etc. frequentiert. Am Rande sei erwahnt,
dass die engen StralRen durch wild parkende Autos stark verhangt
sind! Als kann ich von wackelnden Glasern im

Rheinhausen.
Zu A 20.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Aufgrund ihrer Zustandigkeit fir die kommunale
Geschwindigkeitstiiberwachung, wurde die Stellungnahme an das
Ordnungsamt weitergeleitet. An der Langestralte konnten bei einer
Geschwindigkeitsiiberwachung im Bereich zwischen der Sandstrale und
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Schrankwand berichten, wenn Busse / LKW vorbeifahren. Sogar im
zurlickgelegenen Garten - getrennt durch ca. 30 Meter und das
Wohnhaus - ist der Strassenlarm hoérbar! Dieser erhéht sich noch
durch andauernde Missachtung der vorgeschriebenen

Grabenacker keine Geschwindigkeitsiberschreitungen festgestellt
werden.

Zu A 20.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO dirfen Verkehrsbeschrankungen, wie eine

A20.1 Hochstgeschwindigkeit. Auf Hohe das Kindergarten ist diese bereits Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit oder ein LKW-
zeitweise auf 30 km/h begrenzt. Die Kreuzung Impelmann durch Fahrverbot, ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen
einen Kreisverkehr entscharft worden. Allerdings werden diese ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine
Massnahmen von vielen Verkehrsteilnehmern ignoriert. Der Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen
Gefahrenbereich am der Bushaltestelle / Kindergarten sowie der genannten Rechtsguter erheblich Ubersteigt.“ Eine
Kreisverkehr werden in rasantem Tempo durchquert. Die Strassen verkehrsbeschrankende Anordnung zum Schutz vor Verkehrslarm kann
und Blrgersteige zugeparkt. insbesondere dann in Betracht kommen, wenn die Pegelwerte von 70/60

A 20.2 Insgesamt ist die Verkehrssituation und dadurch Larmbelastung als dB(A) Tag/Nacht an den Fassaden der Wohngebaude Uberschritten
ungentgend zu bezeichnen. Ich wiirde es daher sehr begriifien die werden. Die Anordnung stral’enverkehrsrechtlicher Malinahmen aus
gesamte Lagestrasse mit einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h Griinden des Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung
zu versehen, mit Ausnahme flir Busse die Strasse flr LKW zu gemaf RLS-90 zu prifen. Diese Priifung wurde mit dem Ergebnis
sperren und diese Beschrankungen regelmafig zu Kontrollieren! Bei | durchgefihrt, dass auf der Lange Stral3e in dem genannten Abschnitt die
Riickfragen stehe ich gerne zur Verfiigung. Uber eine Antwort wiirde | Anforderungen fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen aus
ich mich sehr freuen. Mit freundlichen GriiRen Larmschutzgriinden nicht erfillt werden.

A 21 Betreff: Zu A 21.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Sehr geehrte Damen und Herren, leider kann ich keine Hinweise in Als A kt fiir die Ermittl der Larmbelast h Kt
Ihren Planen Uber die sehen. Schon vor einigen Jahren s husgangspunktIur die =rmittiung cer Larmbelastungssenwerpunkie
A21.1 | habe ich auf die unertragliche Situation hier in unserem Wohnbereich | (-BS) dienen die nach der vorgeschriebenen Berechnungsmethode
. . . . . erstellten Gebaudelarmkarten. Uberschreitet ein Fassadenpegel an
hingewiesen. Die wird als Abkurzung von der einem Wohngebaude den definierten Auslésewert von Lden = 70 dB(A)
Sittardsberger Allee zur Disseldorfer Landstral’e und auch dloder L 'ght -60 dB(A d h ei in der Vorlaufi
andersherum genutzt. Die komplette Stral3e bis auf einen kleinen LB":ere?:hirunnfmet_hode z(ur)iE\:ln?irttlirr: n?jcer ggggé?enighlggaduulr%in
Abschnitt in Hohe des Kindergartens, gilt 50 Km/h. Nun musste ich Umaebun glérm (VBEB) vordefiniergten Schlissel die ieweiligen
feststellen, dass eine viel breitere Stralte wie der Altenbrucher Bevgohnergdes Gebaudes ermittelt, die von zu hohen IJ_érm (ga el betroffen
Damm, komplett bis zur Autobahnauffahrt aufgrund Larmminderung, sind. Belastunasschwerounkte wu}den dort ausaewiesen vr\)/og
auf 30 Km/h runtergeschraubt wurde. Dies mag dort gerechtfertigt P ) lib h g it P hauft auftreten. A fdg Mi h’ Stral
sein, jedoch kommt man sich als Anwohner der ziemlich egeluberschreitungen gehautt auttreten. Aut der vunchener stral>e
abgekanzelt vor. yverden die Auslosewerte fiir eine Elnstufu_ng a_l's Belastgngssc_hwerpunkt,
im Gegensatz zum Altenbrucher Damm, nicht tiberschritten. Die
A 212 Zudem hier auch nachtliche Rennen vom Marktplatz aus durch die Anordnung straflenverkehrsrechtlicher Mallnahmen aus Grinden des

Bregenzer Stralie, ein Stuck auf der Sittardsberger Allee, bis zurlick
durch die Arlberger Stral3e, stattfinden. Ich bitte um Aufnahme der
Munchener Stralle in den Larmschutzplan, bzw. fordere dies sogar.
Mit freundlichen GruRen

Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemal RLS-
90 zu prifen. Diese Prifung wurde mit dem Ergebnis durchgefiihrt, dass
auf der Mlinchener Stralde die Anforderungen fir
straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen aus Larmschutzgrinden nicht
erfullt werden.

Zu A 21.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Uberhéhte Geschwindigkeit stellt eine Ordnungswidrigkeit dar. Die
Stellungnahme wurde - mit der Bitte um Prifung und Abstimmung - an
das Ordnungsamt der Stadt Duisburg weitergeleitet. Die Miinchener
Stralle wird regelmafig von der kommunalen
Geschwindigkeitsiiberwachung kontrolliert. In diesem Jahr wurde dort
eine Messung im Bereich des Kindergarten durchgefuhrt. Es konnten
bisher keine Auffalligkeiten hinsichtlich
Geschwindigkeitsiberschreitungen festgestellt werden.

Die Polizei wurde bezlglich des geschilderten Sachverhaltes zu den
Rennen informiert.

A 22

A 221

A 222

A 223

Betreff: Stellungnahme zum Larmaktionsplan

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir wohnen nun seit und die Stérung durch Larm ist
unserer Meinung nach wirklich ausgesprochen hoch, weswegen ich
mich schon mehrfach an die Stadt und andere Behdrden gewandt
habe.

Die drei Larmquellen

*Autobahn A59

*Eisenbahnverbindung zwischen Disseldorf und Duisburg
*Autoverkehr an der Lindenstr.

sorgen in Kombination fur eine nahezu kontinuierliche Beschallung
(wobei der Autobahn- und Eisenbahn-Larm vom Wind abhangt).

Der zweite Punkt wird ja im Rahmen des RRX-Ausbaus angegangen.
Hier mdchte ich Sie bitten zu prufen, inwieweit auf der Strecke
zwischen den Haltepunkten Buchholz und GroRenbaum die
bestehende Larmschutzwand im Zuge der neu gebauten
Larmschutzwande ggf. angepasst werden kann bzw. ob aufgrund der
teilweise sehr hoch verlaufenden Gleise zwischen den Haltepunkten
Buchholz und Schilenk nicht eine hdhere Larmschutzwand als die
geplante sinnvoller ware.

Der Autobahnlarm ist genau wie der Eisenbahn-Larm sehr vom Wind
abhangig. Oft genug steht der Wind allerdings so, dass es wirklich
ausgesprochen laut ist. Kbnnen Sie mir sagen, inwieweit die zur
Larmkartierung verwendeten Modelle das Mikroklima bertcksichtigen
(s. deutschlandfunk.de)? Im neuen Larmaktionsplan steht zur A59
zwischen AK Duisburg-Sud und Wanheimerort ja nun, dass dort ein
larmmindernder Fahrbahnbelag eingebaut wird (dies stand im
bisherigen Larmaktionsplan nicht drin). Kénnen Sie hierzu ein
Zeitfenster im Larmaktionsplan hinterlegen? Auf meine letzte Anfrage

Zu A 22.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Bauliche MaRnahmen an Schienenwegen obliegen dem Baulasttrager, in
diesem Fall der Deutschen Bahn. Die Stellungnahme wird daher zur
Prifung und Abstimmung an die Deutsche Bahn weitergeleitet.

In Buchholz auf Hoéhe des Eibenwegs und der Stralle Breithof im
Rahmen der Larmsanierung wird eine Schallschutzwand entstehen. An
der LindenstralRe existiert bereits eine Bestandswand. Diese wird im
Rahmen der Larmvorsorge des Ausbauprojekts Rhein-Ruhr-Express am
Ende der LindenstralRe verlangert, jedoch nicht erhoht.

Zu A 22.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Larmkartierung wurde nach den Vorgaben der Rechenvorschrift
VBUS durchgefiihrt. Im Rechenmodell wird die Hauptwindrichtung
berlcksichtigt.
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hierzu wurde mir mitgeteilt, dass fur den nérdlichen Teil der A 59 (wo
die Planungen vermutlich schon weiter voran geschritten sind?) ein
Baubeginn in 2026 avisiert wird. Somit diirfte es im sidlichen Bereich
ja wohl eher um das nachste Jahrzehnt gehen? Ein solches
Zeitfenster sollte aus meiner Sicht schon im Larmaktionsplan
hinterlegt werden, damit offenkundig wird, dass gewisse Maflnahmen
sich zwar schon anhoéren, aber de fakto erst einmal nicht umgesetzt
werden. Kurzfristig liel3e sich hier meiner Meinung nach ein Effekt
durch eine Geschwindigkeitsreduzierung zwischen dem AK
Duisburg-Sid und der Anschlussstelle Wanheimerort zwischen 22
und 6 Uhr erreichen. Es ware gut, wenn Sie diesen Vorschlag prifen
koénnten.

Zu A 22 .3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Baumalnahmen und stralBenverkehrsrechtliche Malnahmen obliegen
dem Baulasttrager der Stral3e, im Falle der Autobahnen der neu
gegrundeten Autobahn GmbH. Die Stellungnahme wird mit der Bitte um
Prufung und Abstimmung an die Autobahn GmbH weitergeleitet.

Zu A 22 .4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Lindenstrale liegt im vom Rat der Stadt beschlossenen Vorbehalts-
und Rettungswegenetz. Die Herabsetzung einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 auf 30 km/h stellt
stralenverkehrsrechtlich eine sogenannte Verkehrsbeschrankung dar

A224 : Da aufgrund des Vorhaltenetzes kein generelles Tempo | und ist nach § 45 StraBenverkehrsordnung (StVO) u. a. zum Schutz der
30 (direkt mittig befindet sich eine Kindertagespflege) mdglich zu sein | Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen zulassig.
scheint mdchte ich anregen hier ebenfalls eine Reduzierung der Nach § 45 Absatz 9 der StVO diirfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
Geschwindigkeit auf Tempo 30 zwischen 22 und 6 Uhr zu erwagen. | gngeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen &rtlichen
Wenn die bestehende Reduktion auf der Sittardsberger Allee (die ja | yerhaitnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
auch zum Vorhaltenetz gehort) bis zur = verlangert wird Beeintrachtigung der in den vorstehenden Abséatzen genannten
(dies ware ja nur ein sehr kurzes Stiick) ware auch das Problem Rechtsgiiter erheblich tbersteigt.”
unterschiedlicher Geschwindigkeiten auf dieser Strecke behoben, . R i
was ja beim Altenbrucher Damm auch dazu gefiihrt hat, dass anstatt Eine \'/erkehrsbeschranke'nde Anordnung zum Schutz vor Verkehrslarm
einzelner Zonen mit reduzierter Geschwindigkeit die komplette ggygo'g%biso{]diﬁ d.’:l]rtm mdBetrFacht kdomn;en,v\\;ver?n dltc)e__ngeIwerte von
Strecke, die an Wohngebiete grenzt eine . .( ) Tag/Nacht an den Fassaden der Wohngebaude
Geschwindigkeitsreduzierung erfahren hat. Uberschritten werden.
Danke und beste GriiRe Die Anordnung stralenverkehrsrechtlicher Malnahmen aus Griinden
des Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemaf
RLS-90 zu prifen und kann nicht auf Grundlage der hier vorliegenden
EU-Larmkartierung vorgenommen werden. Eine entsprechende Prifung
nach deutschen Recht wird durchgeflhrt.
A23 Betreff: Laermaktion Zu A 23.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Guten Tag, Es fahren so viele LKW's vorbei die dann in . .
die Schlaglécher fahren und bei uns die Fenster wackeln. Ich finde Zur Kontrplle Qes Straenzustandes der S"‘?‘Be” im Dws_burger :
A 23.1 hier muss ganz dringend 30er Zone und ein Radargert hingestellt Stadtge:b|_et, sind StralRenkontrolleure der__thsghaftsbetrlebe Duisburg
A 232 werden. weil hier alle zu schnell fahren regelmafig auf dgn Stral3en un'terwegsl. Uber ein Konltaktfo'rmular auf der
A233 ’ Homepage der Wirtschaftsbetriebe Duisburg haben die Duisburger

Birger eine Mdglichkeit um Schlagldcher zu melden. Die Stellungnahme
wurde mit der Bitte um Prifung und Abstimmung an die
Wirtschaftsbetriebe Duisburg weitergeleitet.

Zu A 23.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Die Dusseldorfer Strafle wurde im Larmaktionsplan im Abschnitt
zwischen der Fischerstra’e und Rheintérchenstral3e als
Belastungsschwerpunkt definiert. Die Herabsetzung einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 auf 30 km/h stellt
stralenverkehrsrechtlich eine sogenannte Verkehrsbeschrankung dar
und ist nach § 45 StralBenverkehrsordnung (StVO) u. a. zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO dirfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguter erheblich ibersteigt.“ Die Anordnung
straenverkehrsrechtlicher MalRnahmen aus Grinden des Larmschutzes
ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemaf RLS-90 zu prifen
und kann nicht auf Grundlage der hier vorliegenden EU-Larmkartierung
vorgenommen werden. Eine entsprechende Prifung nach deutschen
Recht wurde durchgefiihrt. Die Voraussetzungen fir eine nachtliche
Temporeduzierung liegen vor. Die Umsetzung erfolgt durch die
StralRenverkehrsbehorde.

Zu A 23.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Uberhohte Geschwindigkeit stellt eine Ordnungswidrigkeit dar. Die
Stellungnahme wurde - mit der Bitte um Prifung und Abstimmung - an
das Ordnungsamt der Stadt Duisburg weitergeleitet. Die Disseldorfer
Stralle wird regelmafig von der kommunalen
Geschwindigkeitsiberwachung kontrolliert. Es wurden Auffalligkeiten
hinsichtlich Geschwindigkeitstiberschreitungen festgestellt werden.
RegelmaRige Kontrollen werden daher weiterhin durchgefiihrt.

A24

Betreff:

Sehr geehrte Damen und Herren, da unmittelbar neben dem DU-
Village die 30er Zone des Altenheims entstanden ist, ware es eine
Uberlegung wert, besagte 30er Zone bis zur Kreuzung am
Sittardsberg zu erweitern. Dies wlrde uns, wenn wir aus der
Tiefgarage auf die Hauptstrale kommen wollen, die Zufahrt zur
Strale erleichtern. Des Weiteren ware der Larmpegel um einiges
angenehmer fur alle Anwohner des Stral3enteils. Mit freundlichen
GrulRen

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Disseldorfer Landstrafle wurde im Larmaktionsplan zwischen dem
Altenbrucher Damm und der Angertaler Stralle als
Belastungsschwerpunkt definiert. Die Disseldorfer Landstrale liegt im
vom Rat der Stadt beschlossenen Vorbehalts-und Rettungswegenetz. An
Stralen des Vorbehalts- und Rettungswegenetzes sind eine Reihe
funktionaler und baulicher Voraussetzungen geknipft. Da sie der
Bewahrung eines leistungsfahigen VerkehrsstraRennetzes dienen und
den Uberdrtlichen sowie den innerstadtischen Kraftfahrzeugverkehr, den
Linienverkehr der 6ffentlichen Verkehrsmittel sowie den Rettungsverkehr
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aufnehmen sollen, ist beispielsweise die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von mindestens 50 km/h vorgesehen.

Die Herabsetzung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt straBenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 StralRenverkehrsordnung
(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen
zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO durfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen drtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguter erheblich Ubersteigt.”

Die Anordnung stralBenverkehrsrechtlicher MaRnahmen aus Grinden
des Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemaf
RLS-90 zu prifen. Diese Prifung wurde durchgefihrt und es konnte
keine Uberschreitung der Ausldsewerte nach deutschem Recht
festgestellt werden. Strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen aus Grinden
des Larmschutzes sind daher nicht umsetzbar.

Betreff: Bahnlarm

A 25 Guten M danke fir die Akt | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
L;rrigchzzgeggﬁseagm:?éh :2 gieulr_é;ﬁwemilggiz%::%r;? é:rr?n 2u MaRnahmen an Schienenwegen obliegen dem Baulasttrager, in diesem
regulieren I.ch hore an% ’ v.a. nachts regelmatige Signale Fall der Deutschen Bahn. Die Stellungnahme wurde - mit der Bitte um
die ich der Bahn zuordne; der Duisport scheint mir zu weit weg - Prafung und Abstimmung - an die Deutsche Bahn weitergeleitet.
ebenso kann ich das Hupen von LKW seitens der Autobahnen eher
ausschlieBen. Fur eine kurze Rickmeldung lhrerseits bin ich
dankbar. Beste GriiRe

A 26 Larm- u. Schmutzbelastigung Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Im Verlauf der abknickenden Vorfahrt i. Richung Oberhausen
Buschhausen hohes LKW-Aufkommen durch vermutliches umfahren
d. Autobahn u. ansteuern des Buschhausener Industriegebietes. Bitte
um Uberprifung.

Seitens der Stadt Duisburg findet mittels nummerischer Wegweisung und
die durch den Rat der Stadt Duisburg beschlossenen Lkw-Vorrangrouten
keine aktive Routenflihrung Uber die Otto-Hahn-Straf3e in Richtung
Oberhausen statt. Diese Verkehre werden von und zur Anschlussstelle 7
der BAB 59 Duisburg-Neumhl gelenkt. Da es sich bei der Otto-Hahn-
Stralle um eine 6ffentlich gewidmete Stralle handelt ist das befahren,
auch mit Lkw, in Richtung des Gewerbegebietes Oberhausen
Buschhausen jedoch zuldssig. Da in diesem Bereich die Auslésewerte
von 70/60 dB(A) tags/nachts nicht Uberschritten werden, ist die
Anordnung straflenverkehrsrechtlicher Mallnahmen, wie z. B. einem
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LKW-Fahrverbot, aus Griinden des Immissionsschutzes nicht
durchsetzbar.

A 27 Betreff: Larmbelastungsgebiet in Homberg-Hochheide Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Sehr geehrte Damen und Herren, mit den aufgefiihrten Bauliche MaRnahmen an Bundesfernstraften obliegen dem
Larmbelastungsgebieten in Homberg sind wir nicht einverstanden. In | Baylasttrager, in diesem Fall Autobahn GmbH. Im Entwurf des
der Rheinpreulensiedlung: herrscht durch die Larmaktionsplans wurden bzgl. der LarmschutzmaRnahmen entlang der
Uberwiegenden Windrichtung eine starke und kontinuierliche A 40 im Bereich Neuenkamp folgendes vermerkt:
Larmbelastigung durch die A40 (nach der Briicke, Richtung Venlo). . . . . .
Eine Larmschutzwand wirde diese erheblich reduzieren. Viele GriiRe Zwischen den AS Duisburg H°”.‘ber9 und Duisburg Hafen soII. die
Von Autobqhn auf qcht Spuren erweitert wefden. D}JI’Ch schallgfammderte
Ubergange zwischen Autobahn und Briicke, Larmschutzwanden auf der
Rheinbriicke und larmarme Strafenoberflache soll an und auf der neuen
Bricke aktiv gegen Larm vorgegangen werden. Auch im Bereich der
Autobahn wird mit absorbierenden LarmschutzmaRnahmen und
offenporigem Asphalt aktiver Larmschutz betrieben. Nahere
Informationen sind auf der folgenden Internetseite abrufbar:
https://www.deges.de/projekte/projekt/a-40-ausbau-der-autobahn-und-
ersatzneubau-der-rheinbruecke-duisburg-neuenkamp/
A 28 Betreff: Anmerkungen zum L&rmaktionsplan Sid Zu A 28.1: Die Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Guten Tag, ich habe folgende Anregungen zum Larmaktionsplan Fur die Ermittlung der Larmbelastungsschwerpunkte (LBS) dienen die
A 281 Sud. Die sollte bis zum siidlichen Ortsende in den Plan | nach der vorgeschriebenen Berechnungsmethode ersteliten
' mitaufgenommen werden. o Gebaudelarmkarten. Uberschreitet ein Fassadenpegel an einem
Der Hafen bzw. der Glterbahnhof am Hafen sollte in die o Wohngebaude den definierten Auslésewert von Lden = 70 dB(A)
Larmvermeidgungsstrategie aufgenommen werden. Gleichzeitig ist und/oder Lnight =60 dB(A), werden nach einem in der Vorlaufigen
A28 | dabeizubericksichtigen, dass es wie beim Flughafen Dusseldorf Berechnungsmethode zur Ermittiung der Belastetenzahlen durch
analog zum dortigen Nachtflugverbot ein Verbot von Umgebungslarm (VBEB) vordefinierten Schliissel die jeweiligen
larmerzeugenden Tatigkeiten wie Rangieren von Zigen, Ab- und Bewohner des Gebaudes ermittelt, die von zu hohen Larmpegel betroffen
Beladen von Giterzigen und Binnenschiffen etc. geben sollte. sind. Belastungsschwerpunkte wurden dort ausgewiesen, wo
A2g3 | 2uVversehen. Abschnitt nicht der Fall.

Zu guter letzt sollte die U79 larmvermeidendes Rollmaterial
einsetzen. Ich hatte Herrn Link auch schon Vorschlage wie
Tempo30-Zone oder dhnliches empfohlen. Sie kédnnen sich gerne bei

uns einen eigenen Eindruck von der Larmbelastigung
durch Verkehr, Industrie und OPNV verschaffen
Viele Grilke

Zu A 28.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die angesprochenen Belange sind im Bundesimmissionsschutzgesetz
und den zugehdrigen Verordnungen geregelt. Die
Umgebungslarmrichtlinie beschrankt sich bei der Betrachtung des
Industrie- und Gewerbeldrms auf sogenannte IED-Anlagen und auf
Hafen. Kleinere gewerbliche Anlagen, wie die hier benannte Firma,
werden im Larmaktionsplan nicht erfasst. Fragen zu gewerblichen
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Larmemissionen fallen in die Zustandigkeit der Unteren
Immissionsschutzbehdrde.

Zu A 28.3: Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO dirfen Verkehrsbeschrankungen, wie eine
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, ,nur angeordnet
werden, wenn auf Grund der besonderen Ortlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung
der in den vorstehenden Absatzen genannten Rechtsguter erheblich
Ubersteigt.“ Eine verkehrsbeschrankende Anordnung zum Schutz vor
Verkehrslarm kann insbesondere dann in Betracht kommen, wenn die
Pegelwerte von 70/60 dB(A) Tag/Nacht an den Fassaden der
Wohngebaude Uberschritten werden. Die Anordnung
stralRenverkehrsrechtlicher MaRnahmen aus Griinden des Larmschutzes
ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemafl RLS-90 zu prifen.
Diese Prifung wurde mit dem Ergebnis durchgefiihrt, dass auf der
Dusseldorfer Landstralle in dem genannten Abschnitt die Anforderungen
fur stralRenverkehrsrechtliche Malinahmen aus Larmschutzgriinden nicht
erfullt werden.

A 29

Betreff: Bitte Antwort an

Guten Tag Habe heute ihren Larmaktionsplan fiir 47226 duisburg
angeschaut bei der ansicht viel mir auf das sie die
schwarzenbergerstr als schwer punkt angeben nun frage ich mich
wie so die wohne nicht auf geflihrt ist kommen die
Fahrzeuge nicht Uber die zur Schwarzenberg oder ist
das eine Einbildung das die 30 Tonner nachts um 00 Uhr und
morgens um 5 uhr hier nicht vorbeikommen ich glaube sie sollte
ihren Plan neu Uberarbeiten ich wiirde mich freuen wenn sie sich
melden wirden und mir sagen ob sie den Plan noch mal Uberdenken
wirde

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Als Ausgangspunkt fir die Ermittlung der Larmbelastungsschwerpunkte
dienen die nach der vorgeschriebenen Berechnungsmethode erstellten
Gebaudelarmkarten. Uberschreitet ein Fassadenpegel an einem
Wohngebaude den definierten Ausldésewert von Lden = 70 dB(A)
und/oder Lnight =60 dB(A), werden nach einem in der Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB) vordefinierten Schlissel die jeweiligen
Bewohner des Gebaudes ermittelt, die von zu hohen Larmpegel betroffen
sind. Belastungsschwerpunkte wurden dort ausgewiesen, wo
Pegeliiberschreitungen gehauft auftreten. Ostlich an den LBS
Rheinhausen 1 und 2 anschliel’end auf der Margaretenstralle sind keine
Fassaden mit Fassadenpegeln Uber dem Auslésewert vorhanden. Bereits
kleine Unterschiede im Strallenquerschnitt, wie z. B. der Abstand
einzelner Gebaude zur Fahrbahn, oder die Geschlossenheit der
Bebauung kénnen zu einer unterschiedlichen Einstufung fihren.

Die Larmkartierung und der Larmaktionsplan werden alle finf Jahre

aktualisiert und die Larmbelastungsschwerpunkte entsprechend
Uberpruift.
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A 30 Sehr geehrte Damen und Herren, Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
ich wohne und die Larmbelastigung der Straltenbahn Die stadtischen Schienenverkehre wurden im Rahmen der
entlang der Kremerstr. ist enorm. Besonders auch nachts, wenn die . . N . Lo .
StraRenbahnen in ihr Depot und am friihen morgen wieder Larmkartierung _L_Jberpruft und es konnten keine Uberschreitungen der
suriickfahren. MfG relevanten Auslosewerte festgestellt werden. Generell kann es aber zu
' verstarkten Larmemissionen z. B. durch Unebenheiten am Gleis
kommen. Bauliche Mallinahmen an Schienenwegen obliegen dem
Baulasttrager, in diesem Fall der Duisburger Verkehrsgesellschaft AG
(DVG). Die Stellungnahme wurde - mit der Bitte um Prifung und
Abstimmung - an die DVG weitergeleitet. Die DVG ist bestrebt,
unabhangig von gesetzlichen Verpflichtungen, die Larmbelastungen
durch den StraRen- und Stadtbahnverkehr fir Anwohner so gering wie
mdglich zu halten. Die DVG hat sowohl neue Stadtbahnen als auch neue
StralRenbahnen bestellt, die ab Ende 2021 / Anfang 2022 sukzessive die
alten Fahrzeuge ersetzen werden. Bei der Auswahl der neuen Fahrzeuge
hat die DVG dem Thema Larm besondere Beachtung geschenkt. Daher
wird ein Rickgang der Larmbelastung durch den Einsatz der neuen
Bahnen in den kommenden Jahren erwartet.
A 31 . : . Zu A 31.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
g?arhr?Zi;té?wr:'tsglggrggfsgggHerren, Es handelt si.ch bei der Tabelle 1_ dgs Anha_ngs 6 des Larmaktionsplans
A 31.1 als Anlieger der in Duisburg Walsum, méchte ich der Stadt Duisburg um eine detaillierte Auflistung der
folgende Anmerkungen zu dem Larmaktionsplan machen und Sie L_armbelastungs§chwerpunk.te (LBS) im Stadtgebiet. Eine Rangfolge der
bitten, MalRnahmen zur Verhinderung/Verminderung von einzelnen LBS gibt es hier nicht.
Schwerlastverkehrslarm umzusetzen. Wie in der Tabelle 1 Zu A 31.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
festzustellen ist, nimmt die Verkehrsbelastung der eine Zur Kontrolle des Stralenzustandes der Stra3en im Duisburger
Topplatzierung in der Liste der am meisten belasteten Strallen in Stadtgebiet, sind Straltenkontrolleure der Wirtschaftsbetriebe Duisburg
Duisburger Norden ein. regelméaRig auf den StraRen unterwegs. Uber ein Kontaktformular auf der
A31.2 Der schlechte Zustand der Fahrbahnoberflache durch mangelhaft Homepage der Wirtschaftsbetriebe Duisburg haben die Duisburger
instandgesetzte Fahrbahnausbesserungen nach Kanalsanierungen Birger eine Moglichkeit um Schlagldcher zu melden. lhre Stellungnahme
ist eine Hauptursache fiir zusatzlichen und unnétigen Verkehrslarm. wurde mit der Bitte um Priifung und Abstimmung an die
Des Weiteren ist die Zunahme von Schwerlastverkehr im Rahmen Wirtschaftsbetriebe Duisburg weitergeleitet.
d_er Sa_nierung und ErschlieBun_g des ehemaligen Haindl_ Gelandes Zu A 31.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
ein weiterer Belastungsfaktor fur alle Anwohner. Auch die . o
Inbetriebnahme von Logport 6 wird eine weitere Verschlechterung Eine Zunahme des Schwerlastverkehrs auf der genannte.n Strecke ist bis
A313 zur Fertigstellung der Umgehungsstral’e zu erwarten. Bei einer

und Belastung flr die Anwohner bringen. Die auf der Seite 44 zur
Entlastung der Anlieger geplante und schon in Vorbereitung
befindliche MalRnahme der Std- West-Querspange
Hamborn/Walsum ist zwar lobenswert, wird aber seine Wirkung erst
im Jahr 2023 oder spater erzielen.

Uberschreitung gesundheitsgefahrdender Larmpegel kénnen zur
Verbesserung der Larmsituation stralenverkehrsrechtliche Malinahmen
angeordnet werden. Nach § 45 Absatz 9 der StVO dirfen
Verkehrsbeschrankungen, wie eine Reduzierung der zuldssigen
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Damit es aber friher zu einer spurbaren Entlastung kommen kann,
sollte die Stadt eine Geschwindigkeitsabsenkung auf 30 Km/h
veranlassen und die Unebenheiten auf der Fahrbahn beseitigen. Die
Absenkung der Geschwindigkeit konnte auch zeitlich begrenzt
werden, z.B. in der Zeit zwischen 20 Uhr und 6 Uhr. Gerade die
Geschwindigkeitsabsenkung wiirde in den Abend - und Nachstunden
eine splrbare Verbesserung der Larmbelastung bringen, weil hier die
gréfte Larmbelastung durch LKW 's entsteht und die Nachtruhe der
Anwohner erheblich gestort wird.

Mit freundlichen GruRen

Hoéchstgeschwindigkeit, ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund der
besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden
Absatzen genannten Rechtsguter erheblich Ubersteigt.“ Eine
verkehrsbeschrankende Anordnung zum Schutz vor Verkehrslarm kann
insbesondere dann in Betracht kommen, wenn die Pegelwerte von 70/60
dB(A) Tag/Nacht an den Fassaden der Wohngebaude Uberschritten
werden. Die Anordnung strallenverkehrsrechtlicher MalRnahmen aus
Grunden des Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung
gemal RLS-90 zu prifen. Eine Prifung der bestehenden Larmsituation
nach deutschem Recht wurde durchgefihrt. Die Abwagung und
Entscheidung einer Temporeduzierung steht noch aus.

A 32 Betreff: Larmplanung Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Sehr geehrte Damen und Herren Als Ausgangspunkt fur die Ermittlung der Larmbelastungsschwerpunkte

Im aufgefiihrten Plan fir Rheinhausen fehit eindeutig die dienen c?ie r?agh der vor eschriebengn Berechnun sme?hode ersit)ellten

Hier beginnt die Tagliche LKW- Raserei bereits um 4.00 Uhr morgens Gebiudelarmkarten Ub%rschreitet ein Fassaden g el an einem

und begleitet einen bis zum schlafen gehen. Abgesehen von den Wohngebiude den definierten Auslésewert von L%e% = 70 dB(A)

schutzwiirdigen Menschen des Tellen Heimes wohnen hier auch 9 o . . .o

o s ) . . und/oder Lnight =60 dB(A), werden nach einem in der Vorlaufigen

noch einige Blrger dieser Stadt die auch geme einem erholsamen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch

Schlaf hatten. Deshalb bitte ich Sie unsere Stralle mit in den Umaebun glérm (VBEB) vordefiniergten Schiiissel die ieweiligen

Aktionsplan aufzunehmen und auch geeignete Mallinahmen folgen zu g 9 N ; : )© 9

i - Bewohner des Gebaudes ermittelt, die von zu hohen Larmpegel betroffen

lassen. Viele GriRe s .
sind. Belastungsschwerpunkte wurden dort ausgewiesen, wo
Pegellberschreitungen gehauft auftreten. Entlang der Bergheimer Stralie
sind keine Fassaden mit Fassadenpegeln Uber dem Auslosewert
vorhanden. Im Rahmen der Uberarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans, die spatestens alle finf Jahre stattfindet, werden u.a.
die Verkehrsstarken auf den Strallen im Duisburger Stadtgebiet Uberpruft
und aktualisiert, sodass die Auswirkungen verkehrsgenerierender
Bauvorhaben auch in den Larmaktionsplan Eingang finden.

A 33 Betreff: Larmbelastigung Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Als dringende Anregung bitte ich darum, dass der Larmschutz hier in
Meiderich zum Abschluss gebracht wird. Bisher wurde dieser bis zum
sog. Wendekreis sowie ab Beginn des Stadtparkes ausgefiihrt.
Leider ist das Stlck : bricke- strassenuberfiihrung bzw brickenstick
bisher nicht ausgefuhrt, so dass der [arm der bahn voll in unsere
Wohnungen schlagt Und nur bei geschlossenen Fenstern ertraglicher
wird. Evtl wirde auch die entsprechende Erhéhung durch Nutzung
des Deiches eine Besserung bringen.

Bauliche MaRnahmen an Schienenwegen obliegen dem Baulasttrager, in
diesem Fall der Deutschen Bahn. Die Stellungnahme wurde mit der Bitte
um Prifung und Abstimmung an die Deutsche Bahn weitergeleitet. Hier
wird die Schallschutzwand mithilfe eines Torsionsbalken an der Briicke
erstellt werden. Diese Arbeiten sollen voraussichtlich im April dieses
abgeschlossen sein. Der Bau dieser Schallschutzwand wéare aktuell noch
nicht erforderlich, sondern erst im Rahmen der StralRenanbindung zu
erstellen. Diese wirde erst im Herbst 2023 fertiggestellt werden. Da die
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Danke flirs Verstandnis;

Deutsche Bahn jedoch Verstandnis fir die Anwohner haben, wurde die
MaRnahme bereits im letzten Jahr begonnen.

A34 Betreff. Larmaktionsplan Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Sehr geehrte Damen und Herren, unter Punkt 6 &#8222; Stralle Am - . N
Heidberg 70-150 &#8222; ist nur die direkt an der B288 liegende Als Ausglangspunkt fur die Err’mttlung der Larmbelastungsschwerpunkte
StraRe aufgefiihrt! und bin ebenso von dem Larm der dlengn d|q_nach der vgrgeschne:bent—::n Berechnungsmethodg erstellten
B288 betroffen, da zwischen der B288 und meinem Haus kein \?Vet;]audtzlar?k%rtena L:cberstchritetleln Fa?tsaderL%egel a;oeéré??)
. ’ . . . ohngebaude den definierten Auslésewert von Lden =
weiterer Schutz vorhanden ist. Ich bitte um Priifung. und/oder Lnight =60 dB(A), werden nach einem in der Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB) vordefinierten Schlissel die jeweiligen
Bewohner des Gebaudes ermittelt, die von zu hohen Larmpegel betroffen
sind. Belastungsschwerpunkte wurden dort ausgewiesen, wo
Pegellberschreitungen gehauft auftreten. Dies ist auf der Brockenstralie
nicht der Fall, da sie sich in einer deutlich gréReren Entfernung zur B 288
befindet als die Stralle Am Heidberg.
A 35 Sehr geehrte Damen und Herren, ich wohne in unmittelbarer Nahe Zu A 35.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
der Gaterwegbriicke. Uber die der groite Teil der LKW ins Logport . .
Gelande fahren. Der Zustand der Strasse am Ende der Briicke ist Zur Kontrplle Qes Stratenzustandes der S"‘?‘Be” im Dws_burger :
Uneben und mehrfach ausgebessert worden. Die Geruschkulisse im Stadtge:b|_et, sind StralRenkontrolleure der__WMsghaftsbetnebe Duisburg
A 351 Haus und Garten sind nicht mehr zu ertragen, abgesehen Davon das regelmaBig auf dgn Strafen un_terwegg Uber ein Kon.taktfo_rmular auf der
in unserem Haus Erschitterungen Spurbar sind. Welche fur ein Haus Hgmepage der_V\{wtschaftsbetnebe !_Dwsburg haben die Duisburger
aus dem Jahre 1889 Schaden verursachen. lhnen sollte Bekannt Brger emne Mogllchken um Schlaglocherl zu melden. I'hre Stellungnahme
sein das Larm Krank macht, den LKW Verkehr haben wir hier 7 wgrde mit der B|tte um'Prufung L!nd Abslt|mmung an die
A35.2 | Tage in der Woche Rund um die Uhr. Vorgeschriebene Wirtschaftsbetriebe Duisburg weitergeleitet.
Geschwindigkeiten werden nicht selten Uberschritten, was noch Zu A 35.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
hinzukommt. Der Zustand der Gaterwegbriicke, die derzeitige Uberhéhte Geschwindigkeit stellt eine Ordnungswidrigkeit dar. Die
A35.3 Reduzierung der Geschwindigkeit auf 20 KmH Wird weitere Schaden | Stellungnahme wurde - mit der Bitte um Priifung und Abstimmung - an
: an der Brucke nicht verhindern. Mein Vorschlag: Einen Verteilerkreis | das Ordnungsamt der Stadt Duisburg weitergeleitet.
unten an der Briicke dann ist es nicht mehr Méglich mit 70 KmH Geschwindigkeitsiiberschreitungen wurden festgestellt und weitere
Uber die Kreuzung zu Donnern. Schallschutz wie an der Neuen Kontrollen sind vorgesehen.
A 354 Krefelderstr. Erneuerung des Strassenbelag (Flisterasphalt wie Zu A 35.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Friedrich Ebertstr.) Fir mich steht Einwandfrei fest ,das die . : L .
damaligen Verantwortlichen ihre Hausaufgaben nicht gemacht Der Vorschlag de!‘ I|cht5|gnalls!_ert'en Knoten als Kreisverkehr .
haben. Was mir auch noch auf dem Herzen Liegt: Einen schnen umzugestalten, wird von der stadtischen Verkehrsplanung gepruft.
GriiR an den Lehrling ,der Verantwortlich ist fiir die Ampelschaltung | Zu A 35.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Friedrich Ebert Str./ Glnterstr. LArmschutz/ Flisterasphalt Macht Aus Sicht des Larmschutzes ist der Einsatz von larmmindernden
A 355 keinen Sinn wenn sich dort der Verkehr staut bis Krefelder Str. Sogar | Oberflachen sehr zu befiirworten. Daher sollte der Einbau von

bis Schwarzenbergerstr. Dann auch in anderer Richtung von

I&rmoptimiertem Asphalt zum Stand der Technik in der Stadt Duisburg
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Moerser Str. bis Gunterstr. Optimale Bedingungen fir Feuerwehr und
Rettungsfahrzeuge. In dem Fall schlage ich Umschulung, auch fir
den Vorgesetzten vor. So das sollte flirs erste reichen, Lade Sie
gerne zu einem Gesprach und Kaffee ein. (Gehorschutz ist
mitzubringen) Verbleibe mit freundlichen Griifien und in der Hoffnung
was von lhnen zu Héren

gemacht werden. Leider kdnnen larmmindernde MalRnahmen oftmals nur
im Rahmen einer Zusammenarbeit mit anderen pflichtigen Aufgaben (z.
B. StraBenerhaltungsmalnahmen) oder im Rahmen von Planverfahren
umgesetzt werden. Die Stellungnahme wurde mit der Bitte um Priifung
und Abstimmung an die Stralenbaubehdrde weitergeleitet. Eine
Fahrbahnerneuerung ist derzeit nicht geplant und nicht finanzierbar.

Zu A 35.5: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Ampelschaltungen sollen ein mdglichst reibungsloses Abflielen der
Verkehrsstrome erlauben. Die Stellungnahme wurde - mit der Bitte um
Prufung und Abstimmung - an die StralRenverkehrsbehérde der Stadt
Duisburg weitergeleitet.

A 36

A 36.1

A 36.2

Betreff: Aufnahme eines Belastungsschwerpunktes Duisburg SUD
Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit Ubersende ich Ihnen unter Einhaltung der Frist vom 30.
November 2020 meine Anregungen und Bedenken zum neuen
Entwurf des Larmaktionsplanes zum Bereich Duisburg SUD. Positiv
mdchte ich schon einmal auf die neue 30 Zone am Altenbrucher
Damm AuBern. Die Belastungen der Stralke zeigen, dass die
MaRnahmen notwendig sind fur den Belastungs-Schwerpunkt 4 und
die Zone 30 halte ich fir durchweg sinnig. Der Duisburger Siiden
erfreut sich seit einigen Jahren immer starkeren Zuwachs aus dem
Diisseldorfer Raum,
https://lwww.waz.de/staedte/duisburg/duesseldorf-boom-erreicht-den-
duisburger-sueden-id212600925.html (Bsp)

Eine Entlastung der Sittartsberger Allee und des Altenbrucher
Damms kdnnte hier eine Auffahrt in Buchholz in Richtung A59
Dusseldorf sein. Anwohner missen im Moment beide Stralen
benutzen um in GroRenbaum auf die A59 Richtung Disseldorf zu
gelangen.

Zu A 36.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu A 36.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

Die Zustandigkeit fir bauliche MaRnahmen an Bundesfernstrallen liegt
bei der Autobahn GmbH. Daher wurde die Anregung mit der Bitte um
Prifung und Abstimmung an die Autobahn GmbH weitergeleitet.
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A 36.3

Des Weiteren fehlt aus meiner Sicht ein Belastungsschwerpunkt, und
zwar die Verlangerung der Sittartsberger Allee, Diisseldorfer
LandstralRe und

Mindelheimer Strasse. In den Gelb Markierten Bereichen liegen die
Hauptarbeitgeber des Duisburger Sidens.

UberschlagsmaBig

3000 Mitarbeiter (MA) HKM

1000 MA TKSE

1000 MA DPD

1000 MA Andere

Bei 6000 Arbeitnehmern und einer Annahme von 50% Mitarbeiter
aus dem Duisburger Norden/Oberhausen/Dinslaken etc. liegt das
Jahrliche Verkehrsaufkommen bei 3000MA*220 Abreitstage (x2 Hin
und Ruickfahrt)

Bei einer Belastung auf der oben genannten Stral3e von 1,32 Mio
PKW's. Die unten aufgefiihrten Routenplaner zeigen hier eine
Ersparnis von 30% Weg und 30% Zeit Einsparung.

Die sogenannten Griine Welle, auf den StralRen Sittardsberger Allee
/DUsseldorfer Landstrasse/ und Mindelheimer Stral3e verkdrzt
Ubrigens die Zeiten, so dass es wahrscheinlich zu einer verbesserten
Larmminimierung

An den Ampeln, aber dadurch auch zu einem erhéhten Aufkommen,
an oben genannten StralRen fuhrt. Zur Untermauerung der oben
genannten These schauen wir uns dartber hinaus die Zu- und
Abflusszahlen der Uerdinger Stral3e an. Hier ist zu erkennen, dass
diese eine weit weniger starke Belastung als z.B: die Sittardsberger
Allee / die Dusseldorfer Landstrasse und die Miindelheimer Strasse
aufweisen. D.h der geplante Zu und Abfluss des in Hiittenheim

Zu A 36.3: Der Stellungnahme wird nicht gefolgt

Als Ausgangspunkt fur die Ermittlung der Larmbelastungsschwerpunkte
dienen die nach der vorgeschriebenen Berechnungsmethode erstellten
Gebaudelarmkarten. Uberschreitet ein Fassadenpegel an einem
Wohngebaude den definierten Auslésewert von Lden = 70 dB(A)
und/oder Lnight =60 dB(A), werden nach einem in der Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB) vordefinierten Schlissel die jeweiligen
Bewohner des Gebaudes ermittelt, die von zu hohen Larmpegel betroffen
sind. Belastungsschwerpunkte wurden dort ausgewiesen, wo
Pegelluberschreitungen gehauft auftreten. Auf den genannten
Abschnitten der Sittardsberger Allee, Dusseldorfer Landstrale und
Mindelheimer Stral3e bis zur Kreuzung Ehinger Stral3e wird der
Ausldsewert nicht erreicht.

Im Rahmen der Uberarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans, die spatestens alle fiinf Jahre stattfindet, werden u.a.
die Verkehrsstarken auf den Stralen im Duisburger Stadtgebiet Uberpruft
und aktualisiert, sodass die Auswirkungen verkehrsgenerierender
Bauvorhaben auch in den Larmaktionsplan Eingang finden.

Perspektivisch soll die Wegflihrung iber die B 288 und die A 59 durch
den Anschluss des Mannesmannackers an die B 288 verbessert werden.
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angesiedelten Industrieparks funktioniert im Moment nicht Uber die
Umgehung der Urdinger Strasse (A59) sondern Wird iiber den
verlangerten am der A59 Sittardsberger Allee /Disseldorfer Stralle
und Mindelheimer Straf3e geleitet. Damit sind geman Vorentwurf der
Larmaktionsplanes weitere Mallnahmen zu planen, um die
Umgehung tber A59 B288 (Richtung Krefeld)
Attraktiver zu gestalten. Eine Tempo 30 Zone zwischen
Sittardsberger Allee und Krezung Mindelheimer Strasse /Ehinger
Strasse wirde den Zeitvorteil wenigstens negieren, so dass dadurch
eine Umfahrung des Schwerpunktes begunstigt wird. Aus oben
genannten Grinden ist die Belastung auf der Verlangerung der
Sittardsberger Allee zumindest genauso hoch, wenn nicht sogar
hoher als der genannte Belastungsschwerpunkt 2. Der Zu und
Abfluss Uber die Sittardsberger Allee /Mindelheimer Strasse bis zum
Industriegebiet Huttenheim sollte anhand der dort ansassigen
Arbeitsplatze mitbeurteilt werden.

Hermann-Spillecke-Strafe

Tabelle 8: in Duisb Jd.

[ Kfziain Mio. | [Straenname Kfz/a in Mio.
Albert-Hahn-Str. 22-47 Masurenallee 4.4
Altenbrucher Damm 56-89 Mindelheimer Str. 2,9-57
Angermunder Str. 14-46 Neuenhofstr. 3.8
Dusseldorfer Landstr. 32-85 Obere Kaiserswerther Str. 47-65
Ehinger Str. 20-52 Sittardsberger Allee 20-79
GroRenbaumer Allee 25-52 Uerdinger Str. 13-45
Kalkweg 31 Wedauer Briicke 3.6
Mannesmannstr. 42-48 Wedauer Str. 23-51

WaKEN
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Mit der oben genannten Begriindung beantrage ich hiermit den unten
aufgefiihrten Belastungsschwerpunkt gemaf Larmaktionsplan
Nummer 9 (wie in Gelb markiert)

Sittardsberger Allee /Disseldorfer Landstrasse/ Miindelheimer
Strasse /bis Kreuzung Ehinger Strasse in den Larmaktionsplan
aufzunehmen.

_g-ﬂ;\ Ly

Entwurf des Larmaktionsplanes
im Bereich auf die Verlagerung und Biindelung des
Verkehrsaufkommens, aus bereits vorhandene Autobahnen und
Bundesstrallen.
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A 36.4

Verlagerung alit neue Straen

Duisburg besitzt mit den Autobahnen A3, A40, A42, A59 und A524 einen sehr guten
Anschluss an das nationale und internationale FernsiraBennetz. Mit finf Autobahnkreuzen
und 21 Anschlussstellen im Stadtgebiet wird die schnelle Erreichbarkeit des berregionalen
StraRennetzes ermdglicht. Durch die bestehende Wirtschaftsstruktur und die Ausrichtung der
Stadt als Logistik-Standort wird der Wirtschaftsverkehr in Zukunft sowohl auf der Schiene als

Parksuchverkehr : ca.1 dB(A)
Lokale Reduzierung zu
erwarten, die Hohe hangt von
vorhandenem Gesamt- und
Schwerverkehr sowie vom
Einzelfall ab

Lkw-Anteil von 10 auf 5%: ca.
1dB(A)

Lkw-Anteil von 10 auf 1%: ca.
3 dB(A)

Verlagerung auf neue | Abh&ngig vom Einzelfall,
Stralen Halbierung Kfz-Verkehr: ca. 3
dB(A)

Verlagerung und
Bundelung

Verlagerung im
Bestandsnetz

Verlagerung und
Biindelung

Betreff: Vorrangsroute Duisburg siiden

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei die Anmerkungen zur Vorrangs Routen im Duisburger Stden.
Die Probleme werden am ehesten Uber ein Beispiel ersichtlich. Ein
LKW mit Standort Ehinger Strasse Angerhausen will auf die A59
Richtung Dinslaken. Die Entsprechende Vorrangs-Route (da es keine
Kartierung zwischen 19 und 17 gibt)wirde zurtick GUber Hittenheim
bis zur Uerdinger Strasse fuhren. Ab der Uerdinger Strasse ware
eine Zusatzliche Maut von bis zu 2,4 € zu bezahlen.

Uber km Minuten Kosten bei 1,81€/km

Wanheimerort 54 10 9,774
Bucholz 7.6 11 13,756
Uber Uerdinger Strasse 17,1 18 30,951
Fehlende Mauteinnahmen 12,5 km

Hier kann man eindeutig erkennen, dass der Kapitalismus siegt, ohne
weitere Mal3nahmen ist die Vorrangs Kartierung nicht sinnig. Auch
die Schwerverkehrsanteile an den Belastungsschwerpunkten Anhang
8 machen deutlich, das die alternativen Strecken tber die Auf und
Abfahrten An der A59 Bucholz/Grossenbaum, und A524
Huttenheim/Huckingen gerne zur Umgehung der Vorrangsroute von
LKW s benutzt werden. Die Zeit und Kilometerersparnis der
Schwerlasttransfers fiihrt zu einer erhohten Belastung durch LKW im
den Wohnbereiche des Duisburger Stidens. Der Vorrangs-Verkehr ist
dabei per se durchdacht, und bis auf die Uberlegung der SchlieBung
der Routen 19/17 ist an der Planung nichts entgegenzusetzen.
Problematisch ist hier eher die Umsetzung zu sehen. Um eine
deutliche Larmbelastung durch LKw’s in den Wohnbereichen des

Zu A 36.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die LKW-Vorrangrouten und weitere Lkw-Restriktionen
(H6henbegrenzungen, etc.) wurden und werden an die
Navigationskartenhersteller Gbermittelt. Ziel ist es, den Schwerlastverkehr
Uber ausgearbeitete Strecken zu leiten. Damit sollen bestimmte
Siedlungsbereiche entlastet, die Inanspruchnahmen des kommunalen
Strallennetzes auf das notwendige Mal reduziert und Unfalle im
Strallenraum verringert werden.

Auch wenn es sich bei diesen Vorrangrouten vor allem um ein Positivhetz
handelt, gibt es bereits heute Verkehrsbeschrankungen auf der
genannten Strecke, wie z. B. das LKW-Nachtfahrverbot auf der
Mundelheimer StralRe. Eine zusatzliche Verbesserung kann vor allem
durch die Anbindung der B 288 Uber den Mannesmannacker erzielt
werden.

Die Unterstitzung des Vorrangroutings durch Verbotsschilder ist an
verschiedene Voraussetzungen geknupft. So durfen nach § 45 Absatz 9
der StVO Verkehrsbeschrankungen, wie zum Beispiel LKW-Fahrverbote,
»nhur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguiter erheblich libersteigt.” Eine verkehrsbeschrankende
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Duisburger Sudens Zu erreichen sollten neuralgischen Punkte, die
Abkirzungen und Umgehung der MautstraBen moglich machen, mit
LKW Verbots oder LKW Anliegerfrei Schildern das Vorrangs Routing
der Stadt Duisburg unterstiitzen. Dadurch kénnte man die bisherigen
Belastungsschwerpunkte im Stinden mit den Nummern 1 /3/ 5 und 2
zusatzlich entlasten.
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Anordnung zum Schutz vor Verkehrslarm kann insbesondere dann in
Betracht kommen, wenn die Pegelwerte von 70/60 dB(A) Tag/Nacht an
den Fassaden der Wohngebaude Uberschritten werden.
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Spannweite der Hauptverkehrsstraen

Zu A 37.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Verkehrsstarken innerhalb der Belastungsschwerpunkte sind
zusatzlich im Anhang (Abb. 24 — 26, eingeteilt in 5 Klassen) dargestellt.
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A37.2

A 37.3

A37.4

A37.5

A37.6

Wenn unterschiedliche Bereiche einer Stralle unterschiedlich
Befahren werden, dann sollte man nicht die gesamte Stral3e
angeben, sondern die Abschnitte mit den Verkehrszahlen.
Grenzwerte

Larm wirkt auch unterhalb der Grenzwerte schadlich auf die
Gesundheit. Die Grenzwerte wurden so festgelegt, dass maglichst
wenig Menschen geschadigt werden, eine Schadigung auch
unterhalb der Grenzwerte ist weniger wahrscheinlich aber nicht
ausgeschlossen. Demnach sind auch hier Malinahmen zu treffen.
Reallarmabgleich

Es ist nicht erkennbar, an welchen Stellen die Larmbelastung durch
Messungen verifiziert wird. Denn Berechnungen sind nur Modelle, die
vereinfachen und der realen Situation nicht gerecht werden.

Ersatz durch Radfahrten

Da die Stadt Duisburg bestandig Radfahren sabotiert, ist eine
Verlagerung schwierig. So gibt es an einigen Stellen Parkplatze
direkt rechts neben den Radweg. Etwa in Ruhrort oder Homberg.
Hier besteht Lebensgefahr durch Dooring! Ampelschaltungen und
Fahrung mit FuBverkehr bremsen Radverkehr aus. Abstandsregeln
werden im Stadtgebiet nicht durchgesetzt und sogar die Polizei parkt
auf Radwegen1. Bei Baustellen endet der Radweg plétzlich oder es
wird gar nichts ausschildert. Die Baustellenplanung fokussiert nur auf
Autoverkehr, l1asst aber Radverkehr aulRer acht oder sieht diesen als
nebensachlich an. Beispiele:

Larmblitzer

Larmblitzer kénnen der Stadt Duisburg nicht nur mehr Ruhe
verschaffen, sondern deren Kosten auch vollstandig einspielen
Naturlich musste hier vom Land der notwendige rechtliche Rahmen
eingefordert. Dies ist aber die fairste Methode nur jene zu treffen, die
wirklich Larm erzeugen und nicht, wie man dies mit
Motorradfahrenden tut, dies vollstandig verbieten zu wollen.
Larmblitzer werden bereits an verschiedenen Stellen erprobt bzw.
diskutiert. Es gibt zudem bereits heute die Mdglichkeit mit
Larmmessgeraten zu arbeiten.

1 2 3

LKW-Fahrverbote

Auf die Thematik Logistiklarm wurde unzureichend eingegangen. Es
sollten groRRzligige LKW-Verbotszonen aus den
Larmbelastungsschwerpunkte im Stadtgebiet abgeleitet werden.
Zumal diese Bereich zugleich auch die Bereiche mit hohen

Zu A 37.2: Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt vor, welche Pegelklassen zu
ermitteln sind. Im Rahmen des Larmaktionsplans werden zunachst die
Strallenabschnitte mit der hdchsten Belastung ermittelt. Durch
verschiedene MaRnahmen (z. B. Férderung des Rad- und FuBverkehrs)
wird aber auch eine generelle Verbesserung der Larmsituation
angestrebt.

Zu A 37.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Berechnung der Larmpegel und die Ermittlung der Betroffenenzahlen
entsprechen den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Eine
Messung ist nicht vorgesehen. Larmpegelmessungen liefern unter
veranderten Randbedingungen unterschiedliche Messergebnisse und
sind daher als nicht reprasentative "Momentaufnahmen" fir eine
nachvollziehbare Beurteilung der Larmbelastung nicht geeignet.

Zu A 37.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Stadt Duisburg verfolgt als Mitglied der Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte und Gemeinden und Kreise in
NRW e.V.“ (AGFS) die durch den Kfz-Verkehr verursachten Belastungen
der Umwelt zu verringern. Um den Modal Split positiv in Richtung FuR-
und Radverkehr zu verschieben und so Strallenverkehrslarm zu
vermeiden, wurden in Duisburg bereits zahlreiche Anstrengungen
unternommen und sind aktuell weitere Projekte in Planung.
StraRenverkehrsrechtliche VerstoRe, die den Rad- und FuRverkehr
beeintrachtigen, kédnnen im Larmaktionsplan nicht berlcksichtigt werden
und obliegen der Zustandigkeit der Ordnungsbehdrden. Die
Anmerkungen zur Baustelleneinrichtung werden mit der Bitte um
Kenntnisnahme an den zustandigen Fachbereich Verkehrsmanagement
weitergeleitet. Des Weiteren prift die Stadt derzeit die Umsetzung einer
Parkraumuntersuchung sowie weitere Ma3nhahmen zur Férderung des
Ful- und Radverkehrs.

Zu A 37.5: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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A37.7

A37.8

Schadstoffkonzentrationen sind. Denkbar ware auch hier sowohl tUber
Larmschutz, wie auch Luftreinhaltung groRflachige Verbotszonen
auszuweisen. Ziel sollte es sein die Durchfahrt von LKW durch
Wohnbereich vollstandig zu unterbinden. Nur der notwendige
Lieferverkehr zu Geschaften und Vergleichbares sollte noch zulassig
sein. Bei LKW wird zudem nur statistischer Larm ermittelt, aber nicht
der wirkliche Larm, der auch dadurch entsteht, dass
unzuldssigerweise Ketten und andere Packmittel nicht richtig
gesichert sind und die Fahrzeuge bereits bei leichten Unebenheiten
sehr viel L&rm erzeugen. Zudem ist zu beachten, dass Schlaglécher
oft durch unsachgemafie Baustellen entstehen, dass heil3t nach einer
Baustelle reicht es nicht die Oberflache durftig zu reparieren, hier
muss ein vollstandige Wiederherstellung einer makellosen
Oberflache sichergestellt werden. Auf Kosten der Stelle, welche die
Stralle offnet. An der Stiinningkreuzung in Rheinhausen sind auf der
MoerserstralRe sehr tiefe Spurrillen, die erheblichen Logistiklarm
erzeugen. Die sogenannten LKW-Vorrangrouten nutzen nichts, da
dies nur an Naviherstellende Gbermittelt werden. Das heil3t weder die
Nutzung von LKW-Navis ist vorgeschrieben noch die Ubernahme der
Daten in den Bestand von Naviherstellenden. Eine Verpflichtung zur
Einhaltung gibt es nicht. Eine Umsetzung ist nicht erkennbar und
gerade die Billig-LKW-Firmen haben gar kein Geld fur LKW-Navis.
Also sind die MaRnahmen véllig unwirksam. Wiirde man dagegen
Verbotszonen fur LKW schaffen und diese sowohl mit Luftreinhaltung
(vgl. Krefeld), wie auch Larmschutz begriinden, gabe es
rechtsverbindliche Routen, die auch durchgesetzt werden konnten.
Wobei die Durchsetzung ja bereits in vorhandenen Verbotszonen
sehr suboptimal lauft. Meist wird flir zu kurze Zeitraume geblitzt. Die
LKW-Vorrang-Routen sind also nur Augenwischerei, um keine
wirklichen MaRnahmen zu formulieren und durchzusetzen. Fir
Logport | und Il sollte ausschliellich die Logistikdiagonale zulassig
sein.

Verkehrsleitsystem fiir Lkw (Numerische Wegweisung)

Was nitzt ein Verkehrsleitsystem, wenn die Firmen davon nichts
wissen bzw. dieses nicht nutzen? Hier misste daflir gesorgt werden,
dass diese Nummern Teil der Adresse werden.
Osttangentenverlangerung

Die Osttangente wiirde nicht nur zu Konflikten, sondern auch zu
erheblicher Larmzunahme in einem Erholungsbereich fiihren. Es ist
gut, dass hier bereits klargestellt wird, dass erhebliche Konflikte

Zu laute Fahrzeuge stellen eine Ordnungswidrigkeit. Eine Uberwachung
mit Larmblitzern ist nicht moglich, da in Deutschland die gesetzliche
Grundlage fur die Ahndung der Verstolie mittels dieser Technik fehilt.

Zu A 37.6: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

An Strallen des Vorbehalts- und Rettungswegenetzes sind eine Reihe
funktionaler und baulicher Voraussetzungen geknipft. Sie dienen
vorrangig der Bewahrung eines leistungsfahigen VerkehrsstralRennetzes
und sollen den Uberortlichen sowie den innerstadtischen
Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der 6ffentlichen Verkehrsmittel
sowie den Rettungsverkehr aufnehmen. Abweichungen von diesen
Rahmenbedingungen bzw. Einschrankungen des Gemeingebrauchs
dieser Straf3en z.B. durch Lkw-Fahrverbote sind nur im Ausnahmefall
mdglich und bedirfen zwingend einer Rechtsgrundlage. Zusatzlich muss
zur Durchsetzung der Lkw-Fahrverbote eine zumutbare und geeignete
Ausweichroute vorhanden sein, auf die frihzeitig durch entsprechende
Beschilderung hingewiesen wird. Diese Voraussetzungen kénnen
innerhalb des Vorbehalts- und Rettungswegenetzes Gberwiegend nicht
erfullt werden. In Einzelfallen, wie z. B. auf der Friedrich-Ebert-Stralle,
konnte ein LKW-Fahrverbot umgesetzt werden.

Zu A 37.7: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Numerische Wegweisung wird als Teil der Adresse an die Logistiker
weitergegeben. Der Betrieb teilt dem Logistiker die Nummer der
Autobahn, die Nummer der Anschlussstelle und die vierstellige
Betriebsnummer teilt. Die Nutzung ist freiwillig.

33




A 37.9

A 37.10

A 37.11

A37.12

drohen. Zumal es bei der Osttangente an jeglicher Grundlage
mangelt, ob diese Uberhaupt eine Wirksamkeit erzielen konnte. Dies
trifft allerdings auch teilweise auf die anderen Maflinahmen zu. Es
braucht hier unbedingt eine griindliche Analyse warum LKW auf
bestimmten Strecken fahren und wie man das verhindern kann.
Dabei kdnnten es oft bereits kleine MalRnahmen mit wenig Kosten
sein, die viel mehr bewirken, als zum Scheitern verurteilte Planungen
fur eine neue Stral3e. Einige der MalRnahmen klingen zwar gut, aber
erst eine Ursachenanalyse ermoglicht einen konkreten Abgleich
zwischen Ursache, Wirkung und MaRnahme. Wenn man dies nicht
versteht, kann man zwar schéne Maflnahmen aufnehmen, die
allerdings viel Kosten und wenig bewirken. Im Falle der
Osttangentenverlangerung kénnte es sogar dazu kommen, dass
Bereiche, wie die Moerserstrale starker belastet werden, weil man
teilweise auch Umwege in Kauf nimmt. Mal ganz abgesehen davon,
dass der Ruhebereich Rheinvorland durch LKW-Verkehr deutlich
lauter wird und der Erholungsraum nachhaltig geschadigt wird. Bei
"Kleinere, innerstadtische Erholungsraume" fehlt das Rheinvorland
zwischen Solidaritatsbricke und A40 inkl. Werthauser Wardt. Auch
dieses Gebiet muss als ruhiges Gebiet festgelegt und bewahrt
werden.

Griine Welle

Die Kreuzung Brickenstrale/Rheinhauser Stral3e in Hochfeld ist ein
Grune-Welle-Brecher. Die Ampel der kleinen Kreuzung spring
regelmafig um, da diese auf eine Geschwindigkeit von 50 km/h
ausgelegt ist und nicht die real vorhandenen 30 km/h. Dadurch wird
wegen einer Ampel, die primar fir SeitenstralRenverkehr da ist, der
Verkehr bestandig unndtig ausgebremst.

Laubblaser

Laubblaser stellen eine Larmquelle dar. Bei Beschwerden werden
Gebiete von der Stadt falschlich als Mischgebiete eingestuft, damit
man nicht handeln muss. Selbst die Elektroblaser der
Wirtschaftsbetriebe nerven mit ihrem fiependen Gerauschen.
Parkraumbewirtschaftung

Die Stadt Duisburg toleriert noch immer Gehwegparken
(Ratsbeschluss), obwonhl eine derartige Toleranz die Fortbewegung
fur Gehende unattraktiv macht. Es wird zu selten abgeschleppt. Es
braucht endlich eine flachendeckende Parkraumbewirtschaftung,
welche die Bevorzugung des PKW drastisch verringert und die
konsequente Durchsetzung von Verkehrsversté3en. Parken ist kein

Zu A 37.8: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

Fir die Verlangerung der Osttangente wird derzeit eine
Machbarkeitsstudie erarbeitet, in der auch die genannten Belange
berlcksichtigt werden.

Die im Larmaktionsplan vorgestellten Malinahmen sind die generell
verfligbaren Instrumente der Larmminderung. Vor der Umsetzung von
MaRnahmen ist jeweils eine Einzelfallpriifung erforderlich, in der die
Ursache der Larmbelastung genauer analysiert (z. B. Quelle und Ziel der
Verkehre) und die Auswirkungen einer Umsetzung untersucht wird.

Zu A 37.9: Der Stellungnahme wird gefolgt

Das Rheinvorland zwischen Solidaritatsbriicke und A40 inkl. Werthauser
Wardt wird als ruhiges Gebiet der Kategorie 2 in den Larmaktionsplan
aufgenommen.

Zu A 37.10: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Ampelschaltungen sollen ein mdglichst reibungsloses Abflieien der
Verkehrsstrome erlauben. Die Stellungnahme wurde - mit der Bitte um
Prufung und Abstimmung - an die StralRenverkehrsbehérde der Stadt
Duisburg weitergeleitet

Zu A 37.11: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Der durch Laubblaser verursachte Larm ist nicht Bestandteil des
Larmaktionsplans.

Zu A 37.12: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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A37.13

A 37.14

A 37.15

A 37.16

Grundrecht und Parken frisst viel Flache, die so nicht fur die Nutzung
als Wohnraum zur Verfligung steht. Generell wird aber trotzdem
immer noch zu autozentriert geplant.

Gesamtlarm

Es fehlt eine kumulierte Ubersicht des Gesamtlarms. Diese mag zwar
rechtliche nicht vorgeschrieben sein, zeigt aber deutlich, wo die
wirklichen Belastungsschwerpunkte liegen. Hierzu zahlt auch der
Flugladrm, der durch Verweise auf angeblich fehlende Zustandigkeit
ausgeblendet wird.

Schottergarten

Ein Aspekt beim Thema Larm wurde nicht betrachtet. Vorgarten die
zu Parkflachen oder Schottergarten werden, sind reflektiver und
fihren dadurch zu mehr Larm, demnach musste derartige Garten
auch zur Larmreduktion untersagt werden.

Menschen mit Behinderung

Auf den Aspekt Larm und Menschen mit Behinderung wurde nicht
eingegangen, obwohl es auch hier Malinahmen braucht. Larm als
Stressor trifft Menschen mit Erkrankungen besonders stark. Stress
wirkt sich negativ auf das Immunsystem aus und verstarkt z.B. Krebs.
Menschen aus dem Autismusspektrum dirften auch sensibler auf
Larm reagieren. Auch dies wére zu berucksichtigen. Ebenso bei
Sehbehinderungen kann Larm dazu fihren, dass Verkehrsklange
Uberhort werden. Etwa die Ampelgerausche. Auch diese Aspekte
mussen, wenn schon nicht in der Analyse zumindest bei den
MaRnahmen berticksichtigt werden.

Fluglarm

Der Fluglarmkorridor, der dank Corona dieses Jahr erheblich
entlastet wurde, fehlt in den Unterlagen. Die Daten kénnen vom
Lanuv sicherlich angefordert werden, um eine vollstéandige
Belastungsanalyse zu erhalten. Der Duisburg Westen wird dabei
meist gar nicht betrachtet, obwohl eine Flugroute genau dariber
fuhrt. Die Berechnungen des Lanuvs in Form einer Larmkarte auch
unterhalb der Schwellen ware mdglich. Die Stadt Duisburg sollte hier
nachdricklich die Zuarbeit des Lanuvs einfordern und diese dann
auch grundlich Gberprifen. Bei "2.2.5 Flugverkehr von sonstigen
larmrelevanten Flugplatzen In der Stadt Duisburg gibt es keine
Larmeinwirkungen durch sonstige larmrelevante Flugplatze." ist zu
erganzen, dass es durchaus Larmeinwirkung zahlreicher Flugplatze
gibt. So sind Frachtflige aus KdIn/Bonn haufig sehr niedrig tGber
Duisburg auch andere Flughafen wirken hier ein, besonders in der

Das Thema Parkraumbewirtschaftung wird im Rahmen der
Neuaufstellung des Mobilitdtskonzepts geprift und ggf. Gberarbeitet.
Neben den Verkehrstragern des Umweltverbunds soll der MIV zukiinftig
ebenfalls seinen Beitrag zu einem Wechsel im Mobilitatsverhalten leisten.
Ein zukinftiger Themenschwerpunkt wird der Umgang mit dem ruhenden
Verkehr sein. Der ruhende Verkehr steht in einem Konflikt mit der
Gestaltung der 6ffentlichen Raume oder der Schaffung von Angeboten
fur den Radverkehr. Mit der Einflhrung einer Stellplatzsatzung und der
Ausweitung von Parkraumbewirtschaftung soll der ruhende Verkehr zu
Gunsten anderer Nutzungsanspriche reglementiert werden.

Zu A 37.13: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Eine Summierung der unterschiedlichen Larmquellen ist von der EU-
Umgebungslarmrichtlinie nicht vorgesehen. Die Kartierung des Fluglarms
wurde vom Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV) durchgefihrt und ist auf der Internetseite
www.umgebungslaerm.nrw.de einsehbar.

Zu A 37.14: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Bodendampfung wird in der Berechnungsmethodik berlcksichtigt.
Die Flachen werden generell als schallhart bewertet, so dass das Modell
hier auf der sicheren Seite liegt.

Zu A 37.15: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Unterscheidung einzelner Personengruppen ist in der
Umgebungslarmrichtlinie nicht vorgesehen. Die Umsetzung von
Larmminderungsmafnahmen wirkt sich positiv auf die gesamte
Bevdlkerung aus.

Zu A 37.16: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Kartierung des Flugldrms wurden vom Landesamt fur Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz NRW (LANUV) durchgefuhrt Die Larmkartierung
zeigt, dass bereits am Angermunder See in der Nahe des Flughafens
durch startende und landende Flugzeuge ein Beurteilungspegel von Lden
< 55 dB(A) vorherrscht.

35




Nacht und am frihen Morgen. Nach Larmschutzrecht fur Fluglarm
ware hier eine Gesamtlarmbetrachtung durchzufiihren, die dann Gber
die Schwellen kommen wiirde. Dies wird allerdings nicht gemacht.
Unwabhr ist die Behauptung: "Der stidlich der Stadt gelegene
internationale Flughafen Disseldorf Airport kann vom Duisburger
Hauptbahnhof in nur wenigen Minuten erreicht werden. "Vom HBF
Duisburg braucht es mind. 7 Minuten bis Bahnhof Flughafen, von da
braucht man mind. 5 min mit Umsteigen und Skytrain, bis manam
eigentlich Flughafen ist. Mit dem Auto braucht man mind. 20 Minuten.

Auch unter Berlcksichtigung aller Flugbewegungen tber Duisburg wird
kein Beurteilungspegel von Lgen > 55 dB(A) in Duisburg zu erwarten sein.

Zu A 37.17: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Berucksichtigung von Tieren ist in der Umgebungslarmrichtlinie nicht
vorgesehen. Larmminderungsmaflnahmen wirken sich jedoch insgesamt
positiv auf die Larmsituation aus.

A 3717 | Tierschutz
Tier, wie z.B. Hunde reagieren empfindlich auf Larm. So ist mir ein
Hund bekannt, der Flugzeuge anbellt. Der Aspekt Tierschutz wurde
nicht betrachtet. Er ist zwar nicht zwingend notwendig, allerdings
sollte einer Stadt alle Lebenswesen im Stadtgebiet am Herzen liegen.
Zudem kann so die Firsorge fiir die Bevolkerung gezeigt werden,
indem man Uber das zwingend notwendige hinaus geht.
Datenschutz
Der Name darf veréffentlicht werden Email oder andere
Adressangaben nicht.

A 38 Betreff: Entwurf neuer Larmaktionsplan der Stadt Duisburg Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Sehr geehrte Damen und Herren, ich mdchte hiermit einige
Anregungen in Bezug Larmschutz im Bereich Duisburg-Rahm geben.
Es waére gut, wenn diese bericksichtigt wirden. Im Anhang sind dazu
weitere Angaben. Uber eine Antwort wiirde ich mich sehr freuen.

Mit freundlichen GruRen

Im Wochenanzeiger in der Ausgabe vom 21.10.2020 steht in einem
Artikel Gber den Entwurf eines Larmaktionsplans der Stadt Duisburg
unter einem Autobahnarchivfoto ,Die Autobahnen rund um und durch
die Stadt sorgen fiir viel Larm‘. Das stimmt nattrlich. Nur, im
Larmaktionsplan der Stadt Duisburg ist keine Autobahn vermerkt, da
die Stadt fir Autobahnen wahrscheinlich nicht zusténdig ist. Aber ein
solcher Larmaktionsplan hilft dem unmittelbar an diesen Larmquellen
lebenden Burger herzlich wenig. Ich wohne in Duisburg-Rahm an der
A524 in Richtung Breitscheid zwischen Angermunder Str. und
Fichtenstr. Dort gibt es zwar einen Schallschutzzaun, doch der ist in
einem so desolaten Zustand, dass der Schallschutz eigentlich nicht
mehr stattfindet. Er ist teilweise umgestirzt oder er befindet sich in
Auflésung. Vielleicht kénnen die Bearbeiter des Larmaktionsplanes
diesen Zustand an die zusténdige Stelle weitermelden. Es ware

Die Autobahnen im Duisburger Stadtgebiet wurden sowohl bei der
Larmkartierung als auch bei der Ausweisung der
Belastungsschwerpunkte berticksichtigt. Zusatzlich enthalt der
Larmaktionsplan aktuelle Informationen zu geplanten
Larmminderungsmaflnahmen an den Autobahnen. Die Zustandigkeit fur
die Umsetzung der Larmminderungsmaflnahmen an Bundesfernstralien
liegt allerdings bei der Autobahn GmbH. Daher wurde die Anregung mit
der Bitte um Priifung an die Autobahn GmbH weitergeleitet.
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dabei naturlich sehr schdon, wenn der sicherlich neu anzubringende
Schallschutz an die veranderten Verkehrsbedingungen und in
ausreichender Hohe angepasst wirde.

Die Autobahn A524 ist im Bereich Fichtenstr. bis Breitscheid erneuert
worden. Das ist sehr schon mit Flisterasphalt ausgefiihrt worden, nur
wohnt an diesem Streckenabschnitt kaum jemand. Das Stlck
zwischen Angermunder Str. und Fichtenstr. blieb jedoch auf3en vor.
Aber gerade hier ware Flusterasphalt dringend erforderlich, da dort
auch noch einige Unebenheiten fur zusatzlichen Larm sorgen und
der Schallschutz nur in Richtung Breitscheid vorhanden ist.

A 39.1

A 39.2

A 393

Betreff: LArmaktionsplan

Sehr geehrte Damen und Herren, fir den Bereich Mitte kann ich die
von lhnen bereits ermittelten Belastungsschwerpunkte auf jeden Fall
nachvollziehen. Erganzend mdchte ich hiermit den Bereich
Wanheimer Str., zwischen Woérthstralle und der Kreuzung
Rheinhauser Str. / Karl-Jarres Str. als Belastungsschwerpunkt mit der
MaRnahme einer Temporeduzierung hinzufiigen. Hintergrund: Wir
wohnen auf und sind erheblichen Larmemissionen durch
die Strassenbahn Linie 903 und diversen Geschwindigkeitsjunkies
ausgesetzt. Primarer LArmemittent ist die Strassenbahn. Dieses
Teilstick der Wanheimer Stral3e wird sowohl von der Strassenbahn
(Taktzeiten einholen) als auch von privaten Verkehrsteilnehmern als
Rennstrecke genutzt. Mogliche Ursachen: Bei der Renovierung der
Wanheimer Str. vor ca. 5 Jahren wurden die Gleisanlagen ohne
SchallschutzmalRnahmen im StraRenbett verbaut. Das hatte zur
Folge, dass sich die zwangslaufig entstehenden Vibrationen beim
vorbeifahren einer StralRenbahn direkt auf die alten Hauser auswirkt.
Risse haben sich bereits gebildet. Der allgemeine Zustand der
Strassenbahnen und der Gleise wird auch dazu beitragen. Das Gleis
in Richtung Stadtmitte ist gerade mal 10 m vor unserem Haus. Bei
uns fahren die Strassenbahnen mit bis zu 90 dB durchs
Wohnzimmer. In den Hauptverkehrszeiten (6 - 9 Uhr, 11-12 Uhr und
17 - 19 Uhr) zeitweise im Minutentakt. Die Vibrationen spirt man bis
unters Dach. Was das fiir die Gesundheit, aber auch fur die
Altbausubstanz bedeutet, brauche ich nicht ndher zu erlautern.
Frage: In den Larmkarten des Ministeriums fur Umwelt,
Landwirtschaft, Natur und Verbraucherschutz des Landes NRW ist
die Wanheimer Str. als Larmschwerpunkt dargestellt. Von daher war
ich verwundert, unseren Teilbereich in ihrem Larmaktionsplan nicht
als Belastungsschwerpunkt wiederzufinden. Kénnen sie mir den

Zu A 39.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Als Ausgangspunkt fur die Ermittlung der Larmbelastungsschwerpunkte
dienen die nach der vorgeschriebenen Berechnungsmethode erstellten
Gebaudelarmkarten. Uberschreitet ein Fassadenpegel an einem
Wohngebaude den definierten Ausldosewert von Lden = 70 dB(A)
und/oder Lnight =60 dB(A), werden nach einem in der Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB) vordefinierten Schlissel die jeweiligen
Bewohner des Gebaudes ermittelt, die von zu hohen Larmpegel betroffen
sind. Belastungsschwerpunkte wurden dort ausgewiesen, wo
Pegeliiberschreitungen gehauft auftreten. Entlang der Wanheimer Strale
zwischen der WérthstralRe und der Kreuzung Rheinhauser Stral3e / Karl-
Jarres Stral3e sind keine Fassaden mit Fassadenpegeln Uber dem
Auslésewert vorhanden. Im Rahmen der Uberarbeitung der
Larmkartierung und des Larmaktionsplans, die spatestens alle funf Jahre
stattfindet, werden u.a. die Verkehrsstarken auf den Stral’en und
Gleisanlagen im Duisburger Stadtgebiet Gberpriift und aktualisiert.

Zu A 39.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Bauliche MaRnahmen an Schienenwegen obliegen dem Baulasttrager, in
diesem Fall der Duisburger Verkehrsgesellschaft AG (DVG). Die
Stellungnahme wurde - mit der Bitte um Prifung und Abstimmung - an
die DVG weitergeleitet. Stellungnahme DVG:

Der Streckenabschnitt von der Karl-Jarres-Stral3e bis zur Worthstrafle
war der 1. Bauabschnitt im Zuge des Ausbaues der Wanheimer Stral3e.
Genauso wie fir die anderen beiden Streckenabschnitte, wurde fur den
Bau vorab eine Genehmigung nach dem Personenbeférderungsgesetz
eingeholt. Im Rahmen der Genehmigungsplanung wurde durch ein
Fachburo auch eine erschitterungstechnische Untersuchung
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A 394

A 39.5

A 39.6

Grund bzw. die Zusammenhange dafur nennen? Die
LarmLosungsmaoglichkeiten: Mittelfristig miisste es bauliche
Verbesserungsmafnahmen der Gleisanlagen hinsichtlich der
Larmemissionen und Vibrationen geben. (Lésen der Gleisanlage vom
Strallenbett, eigenen Gleiskorper) Solange dies nicht realisiert ist
sollte kurzfristig die Einflihrung eines Tempolimits auf Tempo 30 kmh
angeordnet werden. Dies hatte auch den Vorteil einer Entscharfung
der Sicherheitsproblematik. Auf dem genannten Teilstlick kommt es
fast taglich zu Beinaheunfallen der Strassenbahn wegen spielender
Kinder oder das Parken in 2. Reihe. Wir haben hier einen sozialen
Brennpunkt. Da es auf diesem Teilstlick keinen separaten
Radfahrweg gibt sind auch die Radfahrer einem erhéhtem
Unfallrisiko ausgesetzt. Es ist nur eine Frage der Zeit bis zum
nachsten Strassenbahnunfall mit Todesfolge. Einen Triebbwagen der
mit 40 / 50 kmh fahrt kann nicht rechtzeitig zum Stillstand gebracht
werden. Grundsatzlich stellt sich die Frage ob die Betreibung eines
Strassenbahnnetzes aus betriebswirtschaftlicher Sicht Giberhaupt
noch zu vertreten ist. Das Betreiben des 6ffentlichen Nahverkehrs
allein durch den Umstieg auf E-Busse ist wirtschaftlicher in der
Anschaffung, Umsetzung und Betrieb. E-Busse sind zudem flexibeler
auf die Bedurfnisse der Bevdlkerung einsetzbar. Mit freundlichen
Gruen und der Bitte auf ein Feedback

durchgefiihrt. Dabei zeigte sich, dass keine Mahahmen zur Minderung
der Schwingungsemissionen erforderlich sind. Die Gleisanlage wurde
entsprechend der Genehmigung hergestellt. Auch eine schalltechnische
Untersuchung erfolgte im Rahmen des Genehmigungsverfahrens;
demnach betragen die Beurteilungspegel nach der Schall03 (=
mafigebendes Regelwerk) tags maximal 61 dB(A) und sind somit deutlich
unter dem Grenzwert von 70 dB(A).

Die DVG ist bestrebt, unabhangig von gesetzlichen Verpflichtungen, die
Larmbelastungen durch den StralRenbahnverkehr flir Anwohner so gering
wie moglich zu halten. Die DVG hat neue StralRenbahnen bestellt, die ab
Ende 2021 / Anfang 2022 sukzessive die alten Fahrzeuge ersetzen
werden. Bei der Auswahl der neuen Fahrzeuge hat die DVG dem Thema
Larm besondere Beachtung geschenkt. Daher wird ein Riickgang der
Larmbelastung durch den Einsatz der neuen Bahnen in den kommenden
Jahren erwartet.

Der Zustand der Gleise ist einwandfrei.

Die Strallenbahnfahrer der DVG sind gehalten, die zulassige
Geschwindigkeit einzuhalten; somit wird auch die Wanheimer Stralle
nicht “als Rennstrecke® benutzt.

Die beschriebenen Gefahren und Konflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmern und Anwohnern (Spielende Kinder, Radfahrer,
Parken in 2. Reihe) thematisieren wir gerne in unseren regelmafigen
Abstimmungsrunden mit der Aufgabentrégerin Stadt Duisburg. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung im betreffenden Stralenabschnitt und
grundsatzlich im gesamten Strallenbahnnetz beflirworten wir nicht, da
hierdurch die Leistungsfahigkeit der Schienenverkehrs als Riickgrat des
OPNYV eingeschrankt wiirde.

Zur grundsatzlichen Infragestellung des Strallenbahnbetriebes mdchten
wir antworten, dass StralRenbahnen gegenlber Bussen deutliche Vorteile
hinsichtlich Fahrgastkomfort, Beférderungskapazitat, Fahrzeit (bei
beschleunigten Fahrwegen) und Sicherheit besitzen. So ist im
schienengebundenen OPNV die Unfallquote je Personenkilometer
deutlich geringer als im straBengebundenen OPNV. Dariiber hinaus
besitzt das Schienennetz eine mafligebliche Orientierungswirkung
hinsichtlich der Stadtentwicklung (Siedlungsentwicklung an
Verkehrsachsen), die gerade in Zeiten der Verkehrswende als sehr
bedeutend eingeschéatzt werden sollte. Kurzum: Die Stralenbahn ist
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Vorreiter der Elektromobilitdt und elementarer Bestandteil der weiteren
Entwicklung.

Zu A 39.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Ergebnisse der Kartierung des StralRenverkehrslarms sind als
strategische Larmkarten dargestellt, die dem Ministerium fir Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes NRW
(MUNLYV) von der Stadt Duisburg zur Verfligung gestellt wurden. Als
Ausgangspunkt fir die Ermittlung der Larmbelastungsschwerpunkte
dienen die nach der vorgeschriebenen Berechnungsmethode erstellten
Gebaudelarmkarten. Die Vorgehensweise wird in A 39.1 naher erlautert.

Zu A 39.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Wanheimer Str liegt im vom Rat der Stadt beschlossenen Vorbehalts-
und Rettungswegenetz. An Strallen des Vorbehalts- und
Rettungswegenetzes sind eine Reihe funktionaler und baulicher
Voraussetzungen geknlpft. Da sie der Bewahrung eines leistungsfahigen
VerkehrsstralRennetzes dienen und den Uberdrtlichen sowie den
innerstadtischen Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der &ffentlichen
Verkehrsmittel sowie den Rettungsverkehr aufnehmen sollen, ist
beispielsweise die zulassige Hochstgeschwindigkeit von mindestens 50
km/h vorgesehen. Abweichungen von diesen Rahmenbedingungen bzw.
Einschrankungen des Gemeingebrauchs dieser Strallen sind nur im
Ausnahmefall mdglich und bedirfen zwingend einer Rechtsgrundlage.

Die Herabsetzung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt stralenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 Stralenverkehrsordnung
(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgasen
zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO durfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen drtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguiter erheblich Gbersteigt.”

Die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaRnahmen aus Grinden
des Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemaf
RLS-90 zu priifen und kann nicht auf Grundlage der hier vorliegenden
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EU-Larmkartierung vorgenommen werden. Eine Prifung der
bestehenden Larmsituation nach deutschem Recht wird durchgefihrt.

Zu A 39.5: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme wird mit der Bitte um Uberprifung der
Verkehrssicherheit an Stadtische Verkehrsplanung weitergeleitet.

Zu A 39.6: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Ziel ist es, den Modal Split in Duisburg positiv in Richtung des OPNV zu
verschieben. Dies bewirkt eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs und tragt
so nachhaltig zur L&rmminderung bei. Dies gilt auch fir den Einsatz von
Strallenbahnen.

A 40

Betreff: Massive Umweltbelastungen und gesundheitsgefahrdende
Larmbelastigungen in Rheinhausen

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit nehmen wir zu Ihrem Larmaktionsplan Stellung. Der Ortsteil
Duisburg-Friemersheim ist auf der Karte ziemlich griin gezeichnet,
was die Realitat nicht genau widerspiegelt. Duisburg-Rheinhausen-
Friemersheim ist umringt von schadlichen Emissionen, die die
Gesundheit gefdhrden und den Wohnwert vermindern. Die
Immissionen dringen rund um die Uhr in die Wohnungen und
Wohnhauser ein. Wir Anwohner sind von Schadstoffen und
Larmbelastigungen eingekesselt. Trotz Nahe zum Kruppsee und
Landschaftsschutzgebiet, larmt, stinkt und verschmutz es. Die
Emissionen erreichen alle Stralten, Wohnungen und Hauser von
ganz Rheinhausen. Begrindungen im Einzelnen:

11 Die Autotrasse mit dem LKW Schwerverkehr vom riesigen Logport
1 fihrt zum Logport Hohenbudberg und zu den Autobahnen in
Richtung Krefeld, Kéln, Disseldorf, Duisburg und Nimwegen.

o Es werden Larm, Feinstaub, Stickoxyde und andere
schadigende Abgase emittiert.

o Dieser Schwerverkehr fuhrt direkt an den Wohnhausern, durch
die Wohnsiedlungen und am ,Erholungsort® Kruppsee vorbei.

[ Zu den o.a. genannten massiven Belastigungen kommt noch der
Eisenbahnverkehr mit dem Larm der Glterziige hinzu, der parallel
zum Grinstreifen des Kruppsees entlangfiihrt. Die
Eisenbahnstrecken laufen mitten durch die Wohnsiedlungen, direkt
an den Wohnhausern von Friemersheim vorbei. Aktuell kommen
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A 40.1

A 40.2

A 40.3

Rangier- und Verladeldrm (besonders auch nachts — auch an Sonn-
und Feiertagen) hinzu. Es donnert, kreischt und dréhnt.

[ Die diesbeziiglich erwahnte Schallschutzmauer betrifft nur zwei
Wohnhauser gegeniiber dem Stellwerk. Der gesamte
Hohenbudberger Larm wird entlang der Mauer Uber den Kruppsee
hinweg nach Friemersheim geleitet. Es ist somit sogar
kontraproduktiv. Trotz Erholungsgebiet leiden die Blrger unter
standigen Larmbelastigungen, auch im Tiefenfrequenzbereich. Dies
fuhrt zu erheblichen psychischen und kérperlichen Belastungen.

[ Eine mogliche Lésung ware eine Schallschutzmauer komplett
entlang des, Kruppsees, Stellwerks bis zur Dahlingstralle.

) Logport 1 verursacht noch viel mehr Larmbelastigungen rund um
die Uhr, so dass Bulrger sogar wegziehen.

) Logport 1 verursacht zudem erhebliche Lichtemissionen, es ist
nachts hell.

[ Besonders stdrend sind die stetigen Belastigungen durch die
Emissionen der Firma Huttenwerke Krupp-Mannesmann AG (HKM).
1 Bei Betrieb steigt der Larmpegel auf bis zu 78 db (in 1.600 Meter
Entfernung) an. Auch nachts dréhnt, scheppert und pfeift es
ununterbrochen.

o Besonders drastisch sind die Staubimmissionen von bis zu 6g/ m2/
Tag! Ein schwarzer Staubfilm bedeckt alles.

o Er besteht aus Grob-, Fein- und Nanostaubpartikel mit
Glimmerteilchen. (Diese wurden bei einer Nachbarin in der Lunge
gefunden!)

1 Auch die Nachbarfirmen stoRen libelriechende Immissionen und
Larm aus.

) Die schlimmsten Belastigungen, Stérungen und
Gesundheitsschadigungen werden durch den Chempark mit der
Firma Bayer verursacht (jetzt Correnta, aufgekauft von Chinesen...).
o Seit Jahren werden Ubelriechende Rauchabgase durch mindestens
zwei der elf Schornsteine, besonders morgens und abends — auch an
Sonn- und Feiertagen — abgelassen. Es stinkt fast taglich. Es ist eine
Unverschamtheit und gesundheitsschadigend. Da es sich hier nur um
Larmbelastigungen geht, méchten wir darauf hinweisen und hoffen,
dass das in Bau befindliche Umspannkraftwerk, was direkt am
Zubringer zur A57 direkt an den Wohnsiedlungen gebaut wird und
zum Chempark gehort, keine weitere gesundheitsgefahrdende

Zu A 40.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Bauliche MaRnahmen an Schienenwegen obliegen dem Baulasttrager, in
diesem Fall der Deutschen Bahn. Aktuell soll zum Schutz Friemersheims
eine neue Larmschutzwand zwischen der Bachstrale und der Friedrich-
Ebert-Stralle mit einer Lange von 535 m und einer Héhe von 3m errichtet
werden. Die Bebauung sidlich des Kruppsees liegt in einer grof3eren
Entfernung zur Bahntrasse als die Gibrige Bebauung, so dass hier derzeit
die Ausldsewerte der Bahn fur den Bau einer Larmschutzwand nicht
erreicht werden. Zum 1. Januar 2021 wurden die Auslésewerte allerdings
um 3 dB(A) gesenkt, so dass eine neue Bewertung von Strecken
stattfinden muss, die bislang noch nicht fur die La&rmsanierung
vorgesehen waren.

Zu A 40.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Immissionen wie Feinstaub, Stickoxide und andere schadigende Abgase
sind nicht Bestandteil des Larmaktionsplans. Die
Umgebungslarmrichtlinie beschrankt sich bei der Betrachtung des
Industrie- und Gewerbelarms auf sogenannte IED-Anlagen und auf
Hafen. Andere gewerbliche Anlagen werden im Larmaktionsplan nicht
erfasst. Die Stellungnahme wird zustandigkeitshalber - mit der Bitte um
Prifung und Abstimmung - an die Untere Immissionsschutzbehérde
weitergeleitet.

Zu A 40.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Voraussetzungen fir die Genehmigung neuer Anlagen sind im
Bundesimmissionsschutzgesetz und den zugehdrigen Verordnungen
geregelt. Im Rahmen der Genehmigung und Zulassung einer Anlage sind
die Auswirkungen gutachterlich zu prifen und schadliche
Umweltauswirkungen zu verhindern.
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Larmbelastigungen — was versprochen worden ist — hervorbringt. Die
0.g. erheblichen Umweltbelastungen und Larmbelastigungen sind
hier nur von Rheinhausen aufgefiihri— was flir massive
Larmbelastigungen gibt es dann erst in ganz Duisburg? Die
Gesundheit der Birger ist gefahrdet. Wir wollen keinen Schmutz,
keinen Larm und keine Vergiftung. Wegen diesen massiven
Gesundheitsschadigungen, Umweltbelastungen,
Wohnwertminderungen und Belastigungen bitten wir Sie, Ihren
Larmaktionsplanentwurf dahingehend zu gestalten, ggf. zu dndern
und den steuerzahlenden Birgern zu helfen und eine gesunde
Lebensweise zu ermdglichen. Darauf hoffen wir. Wir setzen auf Sie.
Mit freundlichen GriRRen

A411

A41.2

A413

A414

Sehr geehrte Damen und Herren, die Wedauer Stral3e ist in lhrem
Larmaktionsplanentwurf als Hauptverkehrsstralle mit 2,3-5,1 Mio
Kfz./a definiert. Im Bereich zwischen der Disseldorfer StralRe und Im
Konigsbusch ist sie sehr breit und Gbersichtlich. Dies fihrt dazu, dass
die Uberwiegende Mehrheit der Autofahrer dort mit Gberhohter
Geschwindigkeit unterwegs sind. Gerade bei geringerem
Verkehrsaufkommen in der Nacht wird die
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h Gberproportional
Uberschritten bis hin zu illegalen Autorennen.

Dariiber hinaus ist der Stralienbelag sehr grobporig und sorgt fir
eine zusatzliche Larmbelastung fur die Anwohner. Ich bitte Sie daher
zu prufen, ob durch einen neuen, leiseren StralRenbelag Abhilfe
geschaffen werden kann.

Als weitere bauliche MaRnahme ware die Errichtung einer
Verkehrsinsel zu prifen, wie sie im Bereich zwischen der
SteiermarkstraRe und Im Koénigsbusch bereits vorhanden ist. Diese
kénnte im Bereich der Wohnbebauung zwischen Passauer und
Straubinger Strale errichtet werden und wiirde zusatzlich fiir eine
sicherere Uberquerung der Wedauer StraRRe sorgen.

Wie Sie in lhrem Plan erwahnt haben, bringt eine
Geschwindigkeitsreduzierung bei weiterhin konstanter
Geschwindigkeit eine Reduzierung des Rollgerauschs. Bei
gleichzeitiger Erneuerung der Fahrbahn im direkt bewohnten Bereich
der Wedauer Strale wirde somit die Larmbelastung fur die
Anwohner ertraglich. Vielen Dank fiir die Uberpriifung meiner
Anregungen. Mit freundlichen Griiien

Zu A 41.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Uberhéhte Geschwindigkeit stellt eine Ordnungswidrigkeit dar. Die
Stellungnahme wurde - mit der Bitte um Priifung und Abstimmung - an
das Ordnungsamt der Stadt Duisburg weitergeleitet.
Geschwindigkeitstiberschreitungen wurden erkannt und weitere
Kontrollen sind vorgesehen.

Zu A 41.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Aus Sicht des Larmschutzes ist der Einsatz von larmmindernden
Oberflachen sehr zu beflirworten. Daher sollte der Einbau von
larmoptimiertem Asphalt zum Stand der Technik in der Stadt Duisburg
gemacht werden. Leider kdnnen larmmindernde MalRnahmen oftmals nur
im Rahmen einer Zusammenarbeit mit anderen pflichtigen Aufgaben
(z.B. StralenerhaltungsmafRnahmen) oder im Rahmen von Planverfahren
umgesetzt werden. Sofern sich die Mdglichkeit ergibt, bestehende
Larmschwerpunkte zu entscharfen, werden die Belange des
verkehrlichen Immissionsschutzes im Rahmen der Tragerbeteiligung
eingebracht. Die Belange des verkehrlichen Immissionsschutzes werden
im Verfahren geprift und abgewogen, und sofern keine gravierenden
Belange dagegen sprechen, im Planverfahren umgesetzt. Die
Stellungnahme wurde mit der Bitte um Prifung und Abstimmung an die
StralRenbaubehodrde weitergeleitet.

Zu A 41.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Bauliche MaRnahmen auf stadtischen Stral3en obliegen dem
Baulasttrager, in diesem Fall der StraBenbaubehérde. Die Stellungnahme
wird zustandigkeitshalber - mit der Bitte um Priifung und Abstimmung -
an die die StralRenbaubehorde weitergeleitet.

Eine Baumalnahme "Wedauer Stral’e” (von SternstralRe bis Ende der
Bebauung Hs.-Nr. 210) ist bereits Bestandteil des Investitionshaushalts
der Stadt, jedoch - den entsprechenden Haushaltsbeschluss des Rates
der Stadt vorausgesetzt - erst mittelfristig zur Umsetzung vorgesehen, da
vorher keine Gelder zur Verfigung gestellt werden kénnen.

Zu A 41.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Wedauer Stral3e liegt im vom Rat der Stadt beschlossenen
Vorbehalts-und Rettungswegenetz. An Stralen des Vorbehalts- und
Rettungswegenetzes sind eine Reihe funktionaler und baulicher
Voraussetzungen geknipft. Da sie der Bewahrung eines leistungsfahigen
Verkehrsstralennetzes dienen und den lberdrtlichen sowie den
innerstadtischen Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der 6ffentlichen
Verkehrsmittel sowie den Rettungsverkehr aufnehmen sollen, ist
beispielsweise die zuldssige Héchstgeschwindigkeit von mindestens 50
km/h vorgesehen. Abweichungen von diesen Rahmenbedingungen bzw.
Einschrankungen des Gemeingebrauchs dieser Stral3en sind nur im
Ausnahmefall méglich und bedurfen zwingend einer Rechtsgrundlage.
Die Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt straBenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 Stralenverkehrsordnung
(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgasen
zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO dirfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguter erheblich Ubersteigt.”

Die Larmsituation auf der Wedauer Strafe wurde erneut berechnet und
auf eine Uberschreitung der Auslésewerte gepriift. Die Anforderungen fiir
eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h aus
Larmschutzgriinden werden nicht erflllt.

A42

Sehr geehrte Damen und Herren, als in Neudorf mdchte

ich anmerken, dass insbesondere in den friihen Morgenstunden (ab
5 Uhr) ein durchgehend hoher Larmpegel auftritt (vermutlich durch

die A3 hervorgerufen). Dies stort mitunter meine Nachtruhe,

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Geplante Larmminderungsmalfinahmen wurden beim zustandigen
Baulasttrager abgefragt und auf den Seiten 58 folgende im LAP
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beeintrachtigt aber auch sonst die Lebensqualitat deutlich. Der Larm
ist auch zu anderen Tageszeiten deutlich wahrnehmbar. Die
Lautstarke scheint je nach Windrichtung (oder anderen Einflissen)
zu variieren. Mich wirde in diesem Zusammenhang interessieren, ob
weitergehende Larmschutzmalnahemn hinsichtlich der A3 mdglich
oder angedacht sind, wie z.B. FlUsterasphalt oder eine abschirmende
Bepflanzung. Mir freundlichen GriiRen

aufgefihrt. Weitere Kenntnisse liegen derzeit nicht vor. Die Zustandigkeit
fur Larmminderungsmafnahmen an Bundesfernstrallen liegt bei der
Autobahn GmbH. Daher wurde die Anregung an die Autobahn GmbH
weitergeleitet.

Betreff: Larmschutz

A 43 . o . Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
iﬁg;gﬁﬂﬁ g:nn::qnfuuaf \Tlﬁrrgeeni};alicle?giggr: eé?f;;ii;ﬁ:reagggn Die Mindelheimer Stral3e liegt im vom Rat der Stadt beschlossenen
einen Larmschutz in Forr’n einer Geschwindiékeitsbegrenzung Vorbehalts-und Rettungswegenet;. An S“?f‘e” des Vorbehalts- und
bekommen. Sogar eine Schrebergartenanlage kam in den Genuss. Rettungswegenetzes S'Pd eine Rghe funktionaler un'd baul!cher s
Ich wohne an einer Strasse, Uber die LKW donnern. Dabei ist die Voraussetzungen geknupft. Da sie der B_(_awahrupg eines I§|stungsfah|gen
LKW-Vorzugsstrecke in uns’erem Stadtteil ganz woanders. Zwar _\/erkeh_rss_tra[&ennetzes dienen und den uberqrtllchen sowie dg_n .
habe ich die LKW nicht gezahlt, aber das Nachtfahrverbot diirfte mnerstadtls_chen Kr.aftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der foentllchen
schon ein Hinweis darauf sein, dass hier reichlich LKW-Verkehr Ve_rkghrsmlt_tel sowie qen.Rettu"ngsverkehr ?“fr.‘eh”?e” SO”?”’ Ist
ertragen werden muss. Bitte verwandeln Sie die Miindelheimer beispielsweise die zulas_5|ge Hochstgesphwmdlgkelt von rr_undestens 50
Strasse in Huckingen in eine 30 km/h-Zone, zumindestens den k'.“’h vorgesehen. Abwelchungen von d|esc_an Rahmenbed!ngunggn bzw.
Ostlichen Teil von der B8 bis zur Kaiserswerther Strasse. Die Emschrankungerj_ dgs Gememg_ebrauch_s dieser _Strafsen sind nur im
Bewohner nérdlich der Miindelheimer Strasse missen, um zu Ausnahmefall moglich und bedirfen zwingend einer Rechtsgrundlage.
Kindergarten und Grundschule etc. zu kommen, diese Strasse Die Herabsetzung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
uberqueren und es hat dor‘t Schon Schwere Unfa”e gegeben_ Ebenso 50 auf 30 km/h stellt StraBenVerkehrsreCht"Ch eine SOgenannte
betroffen sind die vielen Senioren, die zum Kiosk und Imbiss Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 StralRenverkehrsordnung
mochten und deshalb diese Strasse Uberqueren mussen. (StVO) u. a. zum Schutz der WOhnbeVblkerung vor Larm und Abgasen
Mit freundlichen GriiRen zulassig.
Nach § 45 Absatz 9 der StVO durfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsgiter erheblich Gbersteigt.”
Die Larmsituation auf der Mindelheimer Stra3e wurde zwischen dem
Steinernen Kreuz und der Stral’e ,Am Neuen Angerbach® Gberprift und
die Pegelwerte liegen unterhalb von 70/60 dB(A). Daher kénnen keine
weiteren stralenverkehrsrechtlichen MalRnahmen aus Griinden des
Larmschutzes angeordnet werden.
A 44 Betreff: Mindelheimer Str, Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Hallo, als Anwohner der Miindelheimerstr. in Huckingen rege ich eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h zumindest von der B8
bis "Zum neuen Angerbach" an. Besonders der massive

Die Mindelheimer Stral3e liegt im vom Rat der Stadt beschlossenen
Vorbehalts-und Rettungswegenetz. An StralRen des Vorbehalts- und
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Schwerlastverkehr stellt ein dauerndes erhohtes Verkehrrisiko dar
und der damit verbundene Larm ist unzumutbar. Alternativ ein
generelles Durchfahrverbot fir Fahrzeuge Uber 7,5 t. Gut ausgebaute
Ausweichrouten stehen zur Geniige zur Verfiigung.

MfG

Rettungswegenetzes sind eine Reihe funktionaler und baulicher
Voraussetzungen geknipft. Da sie der Bewahrung eines leistungsfahigen
Verkehrsstralennetzes dienen und den ulberdrtlichen sowie den
innerstadtischen Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der 6ffentlichen
Verkehrsmittel sowie den Rettungsverkehr aufnehmen sollen, ist
beispielsweise die zulassige Hochstgeschwindigkeit von mindestens 50
km/h vorgesehen. Abweichungen von diesen Rahmenbedingungen bzw.
Einschrankungen des Gemeingebrauchs dieser Strallen sind nur im
Ausnahmefall méglich und bedurfen zwingend einer Rechtsgrundlage.

Die Herabsetzung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h sowie ein LKW-Fahrverbot stellen
stralenverkehrsrechtlich eine sogenannte Verkehrsbeschrankung dar
und ist nach § 45 StralRenverkehrsordnung (StVO) u. a. zum Schutz der
Wohnbevolkerung vor La&rm und Abgasen zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO dirfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguter erheblich Ubersteigt.”

Die Larmsituation auf der Mundelheimer Stral’e zwischen dem
Steinernen Kreuz und der Stral’e ,Am Neuen Angerbach® wurde
Uberprift und die Pegelwerte liegen unterhalb von 70/60 dB(A). Daher
kénnen keine weiteren stralRenverkehrsrechtlichen Mafinahmen
angeordnet werden und die Strale wird auch nicht als
Belastungsschwerpunkt im Sinne der Larmaktionsplanung eingestuft.

A 45

A 451

Betreff: Biirgerbeteiligung Larmaktionsplan

Sehr geehrte Damen und Herrn, wie auf ihnrer Homepage zum
Larmaktionsplan angeboten mochte ich als Anlieger die
nachfolgenden Anregungen dazu geben. Zum
Belastungsschwerpunkt Mitte Nr. 35 und 36

Ist- Zustand: Hier ist es in den letzten Jahren zu immer starkeren
Belastungen durch Container- LKW (insbesondere leere) und
Bauschutt-LKW gekommen. Die Anzahl hat sich in den letzten 3
Jahren geschatzt etwa verdoppelt bis verdreifacht. Es besteht ein
Durchfahrverbot fir LKW von 22 bis 06 Uhr. Da es jedoch nicht
kontrolliert wird, wird es auch nicht eingehalten. Auch die LKW zum
und vom GroBmarkt "Auf der Hohe" fahren verstarkt nachts Gber die
Ruhrorter Str. seit der kleine, enge Kreisverkehr an der Metro die
Zufahrt Gber den Ruhrdeich fiir lange LKW erschwert. AulRerdem

Zu 45.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Missachtung eines LKW-Durchfahrverbots stellt eine
Ordnungswidrigkeit dar. Die Stellungnahme wurde - mit der Bitte um
Prifung und Abstimmung - an das Ordnungsamt der Stadt Duisburg
weitergeleitet. Geschwindigkeitstiberschreitungen wurden festgestellt und
weitere Kontrollen sind auch in der Nachtzeit vorgesehen.

Zu 45.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Fir die Anordnung von Beschilderungen nach StVO ist die
StralRenverkehrsbehorde zustandig. Die Stellungnahme wurde mit der
Bitte um Priifung und Abstimmung an die Stralenverkehrsbehorde
weitergeleitet.
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A 452

A 453

A454

A 455

wurde die Hinweisschilder auf das Durchfahrverbot an der Kreuzung
Auf der Hohe / Ruhrorter Str. bereits vor Jahren demontiert. Eine
Beschwerde von mir hieriber wurde von der
StralRenverkehrsbehorde lapidar mit " es gibt einen Hinweis am
Anfang der Straf3e" (Metro) abgetan. Der Larm wird zusatzlich nicht
unwesentlich dadurch erhdht, dass etliche Kanaldeckel abgesackt
sind und durch sich kurze, tiefe Fahrbahnabsenkungen (Dellen)
mehren, die besonders leere LKW und hier besonders stark die
leeren, bzw. unbeladenen Container LKW regerecht springen lassen.
Dies geschieht sowohl tagsUber, aber auch hier insbesondere in den
spateren Abendstunden, bzw. nachts bei geschatzten 70km/h, die
dann durchschnittlich von den LKW's gefahren werden.

Vorschlag fir Malnahmen zur Larmreduzierung:

1. Als erste Mallnahme wiirde schon eine Anhebung der
abgesackten Kanaldeckel und eine Ausbesserung der abgesackten
Fahrbahnstiicke bis und zwischen den Strallenbahnschienen in
Richtung Ruhrort eine schnelle und grof3e Larmreduzierung bringen.
Und das mit verhaltnismafig geringen Kosten.

2. Kurzfristig wirden schon Kontrollmafinahmen auf Einhaltung
des Durchfahrverbotes zumindest nachts sicherlich eine gewisse
Abhilfe schaffen. Wenn zuséatzlich auch die seit Jahren
eingeschlafenen Geschwindigkeitskontrollen in den
verkehrsschwachen Zeiten (nach 20Uhr und in den friihen
Morgenstunden 04 bis 06Uhr) mal wieder durchgefihrt werden, ware
das sicherlich auch hilfreich.

3. Auch kénnte kurzfristig eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung von der Schwanentorbriicke bis zum
KaRlerfelder Kreisel auf 30km/h (wie auf der Kramerstr. vor kurzem
eingefiihrt) den Larmpegel erheblich senken. Im Gegensatz zur
Kramerstr. ist die Ruhrorter Str. beidseitig durchgehend bebaut,
wodurch der StraRenlarm nochmals verstarkt wird. Allerdings sind
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30km/h und das
Durchfahrverbot fir LKW nur dann sinnvoll, wenn diese auch
regelmaBig kontrolliert werden.

4. Ewas langerfristig sollte ein generelles Durchfahrbot fir LKW
Uber die gesamte Lange der Ruhrorter Str. von der
Schwanentorbriicke bis zum Kreisel eingefiihrt werden. Nach
Abschluss der jetzigen StraBRenbaumalnahmen auf der Schifferstr.
und Auf der Héhe (beide ohne Wohnbebauung) kénnten die LKW
hieriber zum Ruhrdeich abgeleitet werden.

Zu A 45.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zur Kontrolle des Stralenzustandes der Stra3en im Duisburger
Stadtgebiet, sind Straltenkontrolleure der Wirtschaftsbetriebe Duisburg
regelmaBig auf den StraRen unterwegs. Uber ein Kontaktformular auf der
Homepage der Wirtschaftsbetriebe Duisburg haben die Duisburger
Blrger eine Mdglichkeit um Schlaglécher zu melden. Die Stellungnahme
wurde mit der Bitte um Prifung und Abstimmung an die
Wirtschaftsbetriebe Duisburg weitergeleitet.

Zu A 45.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Begrindung siehe 45.1

Zu A 45.5: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Ruhrorter Straf3e liegt im vom Rat der Stadt beschlossenen
Vorbehalts-und Rettungswegenetz. An Strallen des Vorbehalts- und
Rettungswegenetzes sind eine Reihe funktionaler und baulicher
Voraussetzungen geknipft. Da sie der Bewahrung eines leistungsfahigen
Verkehrsstralkennetzes dienen und den Uberdrtlichen sowie den
innerstadtischen Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der &ffentlichen
Verkehrsmittel sowie den Rettungsverkehr aufnehmen sollen, ist
beispielsweise die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von mindestens 50
km/h vorgesehen. Abweichungen von diesen Rahmenbedingungen bzw.
Einschrankungen des Gemeingebrauchs dieser Strallen sind nur im
Ausnahmefall moglich und bedurfen zwingend einer Rechtsgrundlage.

Die Herabsetzung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h sowie ein LKW-Fahrverbot stellt stralenverkehrsrechtlich
eine sogenannte Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45
StralRenverkehrsordnung (StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevélkerung
vor Larm und Abgasen zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO durfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen drtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguter erheblich Ubersteigt.”
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A 456 5. Mittelfristig ware ein larmminderndes, separates Gleisbett fir die | Bei der Ruhrorter Strale sind die Anforderungen fir eine Reduzierung
StralRenbahn (ahnlich der Disseldorfer Str.) anzustreben. Neben der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h sowie ein ganztagiges
dem geringerem Larmpegel kdme positiv hinzu, dass die Bahnen LKW-Fahrverbot aus Larmschutzgriinden nicht erfiillt.
wahrend der StoRzeiten ihren Fahrplan besser einhalten kénnen.

Uber eine Riickmeldung, noch mehr allerdings Uber eine (moglichst ., . .

kurzfriste) Umsetzung /Teilumsetzung meiner Vorschlage wiirde ich Zu A 45.6: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

mich sehr freuen. Bauliche MaRnahmen an Schienenwegen obliegen dem Baulasttrager, in

Mit freundlichen GriiRen diesem Fall der Duisburger Verkehrsgesellschaft AG (DVG). Die
Stellungnahme wurde - mit der Bitte um Prifung und Abstimmung - an
die DVG weitergeleitet. Die Umbauarbeiten fiir die Erneuerung des
Oberbirgermeister-Karl-Lehr-Briickenzuges haben inzwischen
begonnen. Im Rahmen dieser MalRnahme wird die Stadt Duisburg den
heutigen Kreisverkehr KaBlerfeld durch eine signalisierte Kreuzung
ersetzen. Dies erfordert auch eine verkehrliche Neuordnung der drei
angrenzenden Stra3enzige Ruhrdeich, Ruhrorter Strale und Am Brink.
Mit dem Umbau erfolgen eine Beseitigung des Unfallschwerpunktes und
eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit. Gleichzeitig wird die DVG den
gesetzlich vorgeschriebenen barrierefreien Ausbau der Haltestelle
Albertstral3e durchfihren.
Die Erhéhung der Knotenleistungsfahigkeit ermdglicht es dann auch, fur
die Strallenbahngleise zwischen dieser Kreuzung und der KaRlerfelder
Stralle eine separate Gleiszone zu schaffen. Die Gleistrasse darf dann -
ahnlich wie auf der Dusseldorfer Stral3e - nur noch im Notfall durch
Kraftfahrzeuge befahren werden.
Ausschaltung von Stérquellen, wird somit auch eine Optimierung des
Betriebsablaufes erreicht. Durch diesen verkehrsgerechten Ausbau und
der weitgehenden Ausschaltung von Stérquellen, wird somit auch eine
Optimierung des Betriebsablaufes erreicht.

A 46 Betreff: Larmpegel Am Heidberg Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Sehr geehrte Damen und Herren, bedingt durch den Ausbau und der Planungen die Larmschutzwand Uber die 6stliche Lautenberger Stralle
standigen Zunahme des LKW-Verkehrs auf der B288 halte ich es flr hi g 14 ind nicht bekannt. Die Zustandiakeit fg.
dringend erforderlich die Larmschutzwand auf Hohe Am Heidberg Inweg zu veriangern sind nicht bekannt. Lie zustandigker fur -
C o Larmminderungsmaflnahmen an der Bundesstralle B288 liegt bei der
bis hin zur Ampelkreuzung zu Serm auszubauen. Ist Autobahn GmbH. Daher wurde die Anre die Autobahn GmbH
dies bereits in Planung? An der Ausfahrt zu Huckingen wurde bereits ) . ' gung an die Autobahn om
solch eine Wand aufgestellt, obwohl dahinter kein Wohngebiet weitergeleitet.
angesiedelt ist. Mit freundlichen Grafen,
A 471 Betreff: Mallnahmenvorschlage zum Belastungsschwerpunkt 12 in Zu A 47.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Homberg
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A47.2

Sehr geehrte Damen und Herren, ich bin in Duisburg-
Homberg. Seit vielen Jahren haben wir dort groRe Larmprobleme,
insbesondere durch den immer starker zunehmenden LKW- und
Busverkehr. Auch sind auf der StralRe immer wieder kleinere Briiche,
welche durch die Busse und LKW s starke Erschutterungen im
Gebaude auslésen. Weiter wird der Bereiche von der Moerser Stralte
kommend gerne als Schnellfahrstrecke fiir PKW's genutzt.
Insbesondere auch im abendlichen Bereich sowie auch Nachts.
Sinnvoll ware dort eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
und eine Sanierung der Deckschicht der Stra3e mit Flisterasphalt.
Mit freundlichen GruRen

12 Duisburger StraRe Moerser Strafle Muhlenstralle

Aus Sicht des Larmschutzes ist der Einsatz von larmmindernden
Oberflachen sehr zu beflrworten. Daher sollte der Einbau von
larmoptimiertem Asphalt zum Stand der Technik in der Stadt Duisburg
gemacht werden. Leider kdnnen larmmindernde MalRnahmen oftmals nur
im Rahmen einer Zusammenarbeit mit anderen pflichtigen Aufgaben (z.
B. StraRenerhaltungsmalnahmen) oder im Rahmen von Planverfahren
umgesetzt werden. Sofern sich die Mdglichkeit ergibt, bestehende
Larmschwerpunkte zu entscharfen, werden die Belange des
verkehrlichen Immissionsschutzes im Rahmen der Tragerbeteiligung
eingebracht. Die Belange des verkehrlichen Immissionsschutzes werden
im Verfahren geprift und abgewogen, und sofern keine gravierenden
Belange dagegen sprechen, im Planverfahren umgesetzt. Die
Stellungnahme wurde mit der Bitte um Prifung und Abstimmung an die
StralRenbaubehoérde weitergeleitet. Diese gab wie folgt Stellung: Die
Haus-Nr. liegt direkt nordlich der Mozartstralle
(Muhlenstrafde). Der Abschnitt stidlich der Kreuzung ist vor einigen
Jahren (2006) mit einer neuen Fahrbahndecke saniert worden. In der
Zustandsbewertung aus 2020 ist der Bereich zwischen Mozart- und
Moerser Strafle unauffallig. Sollten hier in der Zwischenzeit
nennenswerte neue Schadensbilder entstanden sein, waren diese kurz-
bis mittelfristig im Rahmen einer neuen Deckensanierung uber die
Wirtschaftsbetriebe Duisburg ASR zu beheben oder im Rahmen des
geplanten Kreuzungsumbaus Duisburger Stral3e / Moerser Stral’e zu
einem Kreisverkehr mit zu sanieren. Ab der Mozartstralie in Fahrtrichtung
Siiden besteht eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h mit einem
Zusatzzeichen "Achtung Kinder" fir ca. 200 m. Aus straRenbaulicher
Sicht besteht hier keine Notwendigkeit fiir eine weitere
Geschwindigkeitsbeschrankung .

Zu A 47.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Duisburger Strale wurde im Larmaktionsplan zwischen der Moerser
Stral’e und der MuhlenstralRe als Belastungsschwerpunkt definiert. Die
Duisburger Stral3e liegt im vom Rat der Stadt beschlossenen Vorbehalts-
und Rettungswegenetz. An Strallen des Vorbehalts- und
Rettungswegenetzes sind eine Reihe funktionaler und baulicher
Voraussetzungen geknlpft. Da sie der Bewahrung eines leistungsfahigen
Verkehrsstralkennetzes dienen und den Uberdrtlichen sowie den
innerstadtischen Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der &ffentlichen
Verkehrsmittel sowie den Rettungsverkehr aufnehmen sollen, ist
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beispielsweise die zuldssige Héchstgeschwindigkeit von mindestens 50
km/h vorgesehen. Abweichungen von diesen Rahmenbedingungen bzw.
Einschrankungen des Gemeingebrauchs dieser Strallen sind nur im
Ausnahmefall moglich und bedirfen zwingend einer Rechtsgrundlage.

Die Herabsetzung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt straBenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 StralRenverkehrsordnung
(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgasen
zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO durfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen drtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguiter erheblich Gbersteigt.”

Die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaRnahmen aus Grinden
des Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemaf
RLS-90 zu prifen und kann nicht auf Grundlage der hier vorliegenden
EU-Larmkartierung vorgenommen werden. Eine entsprechende Prifung
nach deutschen Recht zur Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit wird durchgefiihrt. (Duisburger Stral3e, zwischen
Moerser Stralle und Muhlenstrale)

A48.1

A 48.2

Sehr geehrte Damen und Herren, mein Vorschlag um die

Larmbeldstigung in der Hansastralle zu reduzieren, ware dort Tempo

30 einzuflihren oder noch besser eine Fahrradstral3e, das wirde

auch die Sicherheit der Menschen, speziell von Radfahrer:Innen und

Fullganger:Innen erhohen.
Mit freundlichen GriRen

Zu A 48.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die HansastralRe wurde zwischen der Blumentalstrae und der
Wintgensstralle im Larmaktionsplan als Belastungsschwerpunkt definiert.
Die Hansastral3e liegt im vom Rat der Stadt beschlossenen Vorbehalts-
und Rettungswegenetz. An Strallen des Vorbehalts- und
Rettungswegenetzes sind eine Reihe funktionaler und baulicher
Voraussetzungen geknipft. Da sie der Bewahrung eines leistungsfahigen
Verkehrsstralennetzes dienen und den ulberdrtlichen sowie den
innerstadtischen Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der 6ffentlichen
Verkehrsmittel sowie den Rettungsverkehr aufnehmen sollen, ist
beispielsweise die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von mindestens 50
km/h vorgesehen. Abweichungen von diesen Rahmenbedingungen bzw.
Einschrankungen des Gemeingebrauchs dieser Strallen sind nur im
Ausnahmefall méglich und bedurfen einer Rechtsgrundlage.

Die Herabsetzung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt straBenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 StralRenverkehrsordnung
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(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen
zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO durfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen drtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsguter erheblich Ubersteigt.”

Die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaRnahmen aus Grinden
des Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemaf
RLS-90 zu prifen und kann nicht auf Grundlage der hier vorliegenden
EU-Larmkartierung vorgenommen werden. Eine entsprechende Prifung
nach deutschen Recht zur Reduzierung der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit wird durchgefiihrt.

Zu A 48.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Der Vorschlag die Hansastral3e als FahrradstraRe umzugestalten wird mit
der Bitte um Priifung und Abstimmung zustandigkeitshalber an die
Verkehrsplanung weitergeleitet.

A 491

A 49.2

A 493

Betreff: Vorschlag fur den Duisburger Stiden

Sehr geehrte Damen und Herren, der Belastungsschwerpunkt Nr. 8
im Duisburger Siiden sollte mindestens die Kreuzung
Ehingerstr./Beim Knevelshof beinhalten. Scheinbar ist der Abschnitt
der Ehingerstr. von Beim Knevelshof bis zur Heiligenbaumstr. nicht
Teil des Belastungsschwerpunkts. Es befindet sich in diesem
Abschnitt zeigen. Zudem gibt es durch den alltaglichen
Ruckstau an der Kreuzung Ehingerstr./Heiligenbaumstr. einen
anhaltenden Motorenlarm. Die Kreuzung Ehingerstr./Beim
Knevelshof ist ein Konfliktpunkt an dem sehr haufig gehupt wird. Ein
Plan fir eine La&rmschutzmaflinahme sollte die 0.g. Bereiche
umfassen. Die Geschwindigkeitsbegrenzung nach 22 Uhr ist ein
Schritt in die richtige Richtung gewesen. Die Kreuzung
Ehingerstr./Beim Knevelshof sollte auch insbesondere aus Sicht der
Verkehrstechnik und der Verkehrssicherheit (Schulweg!) in
Augenschein genommen werden. Bei der taglichen Verkehrsstarke
und mit Hinblick auf die notwendige Verkehrssicherheit sollte eine
Konstruktion eines neuen Knotenpunktes in Erwagung gezogen
werden. Das (noch) leere Grundstiick an der Ecke zur Hauptschule
boéte evtl. Platz um besser gestalten zu kdnnen.

Mit freundlichen

Zu A 49.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Als Ausgangspunkt fur die Ermittlung der Larmbelastungsschwerpunkte
dienen die nach der vorgeschriebenen Berechnungsmethode erstellten
Gebaudelarmkarten. Uberschreitet ein Fassadenpegel an einem
Wohngebaude den definierten Ausldésewert von Lden = 70 dB(A)
und/oder Lnight =60 dB(A), werden nach einem in der Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB) vordefinierten Schliissel die jeweiligen
Bewohner des Gebaudes ermittelt, die von zu hohen Larmpegel betroffen
sind. Belastungsschwerpunkte wurden dort ausgewiesen, wo
Pegelluberschreitungen gehauft auftreten. Noérdlich an den LBS Sud-8
anschlielend bis zur Strafle ,Beim Knevelshof* sind keine Fassaden mit
Fassadenpegeln Uber dem Auslésewert vorhanden.

Im Rahmen der Uberarbeitung der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans, die spatestens alle funf Jahre stattfindet, werden u.a.
die Verkehrsstarken auf den Stralen im Duisburger Stadtgebiet Uberpruft
und aktualisiert, sodass die Auswirkungen verkehrsgenerierender
Bauvorhaben auch in den Larmaktionsplan Eingang finden.

Zu 49.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Beziglich der Schulwegsicherung wird die Stellungnahme zur Prifung
und Abstimmung an die Verkehrsplanung weitergeleitet und wird in Punkt
49.3. beantwortet.

Zu 49.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Der Vorschlag den lichtsignalisierten Knoten in einen Kreisverkehr
umzuwandeln wird mit der Bitte um Prifung und Abstimmung
zustandigkeitshalber an die Verkehrsplanung weitergeleitet. Die
Kreuzung Ehinger Strale / Beim Knevelshof war bisher nicht
Gegenstand der Unfallkommission (Zeitraum 2015-2020). Nach Aussage
der Polizei ist der Knoten Ehinger Stral3e / Beim Knevelshof auch heute
in Bezug auf das Unfallgeschehen vollkommen unauffallig. Aus
polizeilicher, stralenverkehrsrechtlicher und verkehrsplanerischer Sicht
besteht derzeit kein Handlungsbedart.

A 50.1

A 50.2

Betreff: Meiderich

Sehr geehrte Damen und Herren, Mich wirde interessieren, ob beim
Larmschutz die Bahntrasse der Deutschen Bahn hinter der
Wildmundstr. in 47138 Duisburg berticksichtigt wurde? Bei den
Schwerpunkten steht etwas von Obermeidericher, Dimpter und
Styrumerstr. gehdért das Teilstick der Wildmundstr. auch dazu?
Welche Veranderungen sind dort geplant? Danke

Zu A 50.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Bauliche MalRnahmen an Schienenwegen obliegen dem Baulasttrager, in
diesem Fall der Deutschen Bahn. Daher wurde die Stellungnahme an die
Deutsche Bahn weitergeleitet. Der Streckenabschnitt an der
WildmundstralRe wurde schon einmal im Jahr 2011 im Rahmen der
Larmsanierung bearbeitet. Damals wurde dort passive Maflnahmen im
Rahmen von Schallschutzfenstern und schalldammenden Liftern an den
betroffenen férderfahigen Gebauden finanziert. Aufgrund strengerer
Kriterien und niedriger Auslosewerte werden nun jedoch alle Abschnitte
der Larmsanierung noch einmal betrachtet. Auch der Abschnitt in
Neudorf ist darunter. Da er jedoch eine im Vergleich zu anderen
Abschnitten niedrige Priorisierung aufweist, kann die Deutsche Bahn
heute noch nicht vorhersehen, wann mit einer erneuten Bearbeitung des
Abschnitts begonnen werden kann.

Zu A 50.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Der genannte Belastungsschwerpunkt bezieht sich auf den
Stralenverkehr der Obermeidericher Stralle. Kartiert wurde das gesamte
Vorbehalts- und Rettungswegenetz der Stadt Duisburg. Hierzu gehért die
WildmundstraRe nicht.

A51.1

Betreff: Einwande Larmaktionsplan

Grundsatzlich ist zu bemangeln, dass die wesentlich niedrigeren
Richtwerte fir gesundheitsschadlichen Umgebungslarm der WHO
nicht erwahnt und dem entsprechend auch nicht bertcksichtigt
werden. Fir die LArmbelastigung durch den Autobahnverkehr wird

zu A 51.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Es werden nicht nur die Auslésewerte der Umgebungslarmrichtlinie
dargestellt, sondern auch niedrigere Werte, die etwa den Anforderungen
der WHO entsprechen. Niedrigere Ausldésewerte zur |dentifizierung von
Larmschwerpunkten wirden dazu fihren, dass fast das ganze
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A51.2

A 513

A514

behauptet, dass Larmschutzwande vorhanden sind bzw. geplant
sind. Dies trifft in Neudorf nicht zu, im Bereich der Universitat ist kein
aktiver Larmschutz vorhanden. Auch an der Bahnlinie findet sich kein
Schutz.

Ebenfalls nicht geschitzt ist der Stadtwald der stark als
Erhohlungsgebiet genutzt wird. MaBnahmen wie zum Beispiel
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf dem Neudorfer Abschnitt
gelten laut Strallen NRW als unzumutbaren Eingriff in den Verkehr.
Vorhandene Larmschutzwande sind Uberaltert. Die hier
beschriebenen Probleme liegen sicherlich auch an weiteren Bahn-
und Autobahnabschnitten im Stadtgebiet vor. Auf dem
Sternbuschweg besteht keine Geschwindigkeitsbegrenzung.

Strallennetz der Stadt Duisburg als Larmschwerpunkt dargestellt wird,
und eine Unterscheidung von kritischen Punkten nicht mehr gegeben ist.

zu A 51.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Lage der Larmschutzwande wurde vom Landesbetrieb StraBen.NRW
zur Verfiigung gestellt. Teilweise werden hier auch Walle als
Larmschutzmaflinahme aufgefiihrt. Zusatzlich wurden der Stadt Duisburg
fur den Larmaktionsplan in Tabelle 33, Seite 60, die vorhanden
Fahrbahnbeldge der Autobahnen, die durch Duisburg fihren, zur
Verfugung gestellt. Zwischen dem Autobahnkreuz Kaiserberg und der
Anschlussstelle Duisburg Wedau wurde l[armmindernde Asphalt SMA
eingebaut, der zu einer Reduzierung des Larm um 2dB fuhrt.

zu A 51.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Zustandigkeit fir Larmminderungsmafinahmen an
Bundesfernstrallen liegt bei der Autobahn GmbH. Daher wurde die
Anregung an die Autobahn GmbH weitergeleitet.

zu A 51.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Der Sternbuschweg wurde im Larmaktionsplan im gesamten Verlauf als
Belastungsschwerpunkt definiert. Der Sternbuschweg liegt im vom Rat
der Stadt beschlossenen Vorbehalts-und Rettungswegenetz. An Stral3en
des Vorbehalts- und Rettungswegenetzes sind eine Reihe funktionaler
und baulicher Voraussetzungen gekntpft. Da sie der Bewahrung eines
leistungsfahigen Verkehrsstralennetzes dienen und den Gberértlichen
sowie den innerstadtischen Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der
offentlichen Verkehrsmittel sowie den Rettungsverkehr aufnehmen
sollen, ist beispielsweise die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
mindestens 50 km/h vorgesehen. Abweichungen von diesen
Rahmenbedingungen bzw. Einschrankungen des Gemeingebrauchs
dieser Stralen sind nur im Ausnahmefall moéglich und bedirfen zwingend
einer Rechtsgrundlage.

Die Herabsetzung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt straBenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 StralRenverkehrsordnung
(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen
zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO durfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhalinisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
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Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsgiter erheblich Gbersteigt.”

Die Anordnung stralenverkehrsrechtlicher Malnahmen aus Griinden
des Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemaf
RLS-90 zu priifen und kann nicht auf Grundlage der hier vorliegenden
EU-Larmkartierung vorgenommen werden. Eine entsprechende Prifung
nach deutschen Recht zur Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit wird durchgefihrt.

A 52.1

A 522

A 523

A 524

A 525

Betreff: Burgerbeteiligung bis 30.11.2020 GroRenbaumer Allee
zwischen Grundschule und GrolRenbaumer Allee, Ecke Stral’e Zum
Handwerkshof bzw mindestens Altenbrucher Damm

Sehr geehrte Damen und Herren, ich verstehe nicht, warum die
GroRenbaumer Allee nicht durchgéngig vom Bahnhof bis Dommers
30er Zone ist...

Durch den standigen Wechsel der fahrbaren Geschwindigkeiten
werden immer wieder Autofahrer zu Kickdown-Sprints mit
aufheulendem Motor, Hupen gegeniber langsamer fahrenden
Fahrzeugen als zusatzliche Larmbelastigung fir die Anwohner auf
der vorwiegend durch Wohnbebauung gepragten GréRenbauner
Allee verleitet.

Immer wieder kommt es auch zu schweren Unféllen, zuletzt Anfang
der Woche mit schwerem Personenschaden mit tddlichem Ausgang.
Vielleicht I&sst ja bei geringeren Geschwindigkeiten dann auch
endlich mal jemand mehr sein Auto fur die Kurzstrecke zum
Discounter stehen und nimmt statt dessen den "Hackenporsche"
(Einkaufstrolley) oder das Rad. Ich denke, viele GroRenbaumer
wirden die Ausweitung 30er Zone zwischen Grundschule und
Altenbrucher Damm sehr begriiften. Man spart auf der Strecke mit 50
statt 30 Stundenkilometern ohnehin max 8 Sekunden und vielleicht
kann dann auf langere Sicht auch die Ampel Walderbenweg zwei
Zebrastreifen rechts und links der Kreuzung weichen, was ja auch
eine erhebliche Kosteneinsparung fur die Stadt brachte.

Mit freundlichem Gruf3

Zu 52.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die GroRenbaumer Allee liegt zwischen S-Bahnhof Duisburg
Grolenbaum / Saarner Stral3e bis Altenbrucher Damm im vom Rat der
Stadt beschlossenen Vorbehalts-und Rettungswegenetz. An Strallen des
Vorbehalts- und Rettungswegenetzes sind eine Reihe funktionaler und
baulicher Voraussetzungen geknipft. Da sie der Bewahrung eines
leistungsfahigen Verkehrsstralennetzes dienen und den Gberértlichen
sowie den innerstadtischen Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der
offentlichen Verkehrsmittel sowie den Rettungsverkehr aufnehmen
sollen, ist eine Temporeduzierung nicht erwlnscht.

Fir eine durchgangige Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
zwischen S-Bahnhof GroRenbaum und Altenbrucher Damm diirfen nach
§ 45 Absatz 9 der StVO Verkehrsbeschrankungen ,nur angeordnet
werden, wenn auf Grund der besonderen Ortlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung
der in den vorstehenden Absatzen genannten Rechtsguter erheblich
Ubersteigt.”

Dies koénnte zum Beispiel aus Griinden des Larmschutzes sein. Die
Anordnung straflenverkehrsrechtlicher Mallnahmen aus Griinden des
Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemafi RLS-
90 zu prifen und kann nicht auf Grundlage der hier vorliegenden EU-
Larmkartierung vorgenommen werden. Eine entsprechende Priifung
nach deutschen Recht zur Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit wurde durchgefiihrt. Die Larmpegelwerte von
70/60 dB(A) Tag/Nacht an den Fassaden der Wohngebaude, ab deren
Hohe mit einer gesundheitsgefahrdenden Belastung fir Anwohner
gerechnet werden kann, werden im angesprochenen Bereich der
Grolenbaumer Allee nicht erreicht. Malnahmen aus Grinden des
verkehrlichen Immissionsschutzes scheiden daher aus.

Zu 52.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Das Verhalten der beschriebenen Verkehrsteilnehmer stellt ein Verstol3
gegen die StraBenverkehrsordnung dar. Das Ordnungsamt der Stadt
Duisburg wurde dartber informiert. Die GroRenbaumer Allee wird
regelmaBig von der kommunalen Geschwindigkeitsiiberwachung
kontrolliert. Es konnten bisher keine Auffalligkeiten hinsichtlich
Geschwindigkeitsiiberschreitungen festgestellt werden.

Zu 52.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Ein Unfallschwerpunkt kann eine Temporeduzierung begriinden. Die Stadt
Duisburg pruft, ob dieser Bereich als Unfallschwerpunkt benannt wurde.
Sollte es eine erhdéhte Unfallhdufigkeit in diesem Bereich geben, erfolgt die
Prifung einer Geschwindigkeitsreduzierung zur Gefahrenreduzierung. Die
Stellungnahme wurde mit der Bitte um Prifung und Abstimmung an die
Verkehrsplanung weitergeleitet. Zum Sachverhalt wird in 52.5. Stellung
genommen.

Zu 52.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Stadt Duisburg prift den Vorschlag die Lichtsignalanlage am Knoten
Walderbenweg / Grofienbaumer Allee aufzuheben und stattdessen
Zebrastreifen anzulegen.

Zu 52.5: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Der Vorschlag die Lichtsignalanlage am Knoten Walderbenweg /
GroBenbaumer Allee aufzuheben und stattdessen Zebrastreifen
anzulegen wird mit der Bitte um Prifung und Abstimmung
zustandigkeitshalber an die Verkehrsplanung weitergeleitet. Der Abschnitt
zwischen Walderbenweg und Zu den Wiesen wurde aus
verkehrsplanerischer Sicht begutachtet. In diesem Bereich gibt es bisher
vier Querungsmdglichkeiten, darunter die Lichtsignalanlage an der
Einmindung Walderbenweg. Auf Hohe des Autohauses, der Tankstelle
und der Einmindung Zu den Wiesen wurde zur Verbesserung der
Querung eine Aufstellflache am Fahrbahnrand hergestellt, die teilweise mit
Pollern von parkenden Fahrzeugen freigehalten wir. An allen
Querungsmoglichkeiten wird durch die StralRenbeleuchtung eine gute
Sicht zum Queren auch in der Dunkelheit erméglicht. Lediglich an der
Einmindung Zu den Wiesen behindern an einigen Stellen parkende
Fahrzeuge die Sicht, die durch eine Temporeduzierung allerdings nicht
verbessert werden wurde. Die Unfallauswertung der letzten drei Jahre auf
dem Teilstiick der GroRenbaumer Allee zwischen Altenbrucher Damm und
Saarner StralBe zeigt, dass sich die Unfalle gleichermallen im gesamten
Strallenverlauf ereignet haben. Eine besondere Unfalllage, die aus
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Konflikten zwischen Fufdigangern und Kraftfahrzeugen resultiert und deren
Folgen durch eine Verringerung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit
gemindert werden kdnnten, zeigt sich dabei ebenfalls nicht. Auf Basis der
letzten Verkehrszahlung im Jahr 2017 wurde anhand der ,Empfehlungen
fur Fullgangerverkehrsanlagen" geprift, ob weitere Querungsanlagen
erforderlich sind. Unter Beriicksichtigung der Kfz- und FulRgangermengen
und in Abhangigkeit der zulassigen Geschwindigkeit ist die vorliegende
Situation als nicht angemessen zu beurteilen . Um festlegen zu kénnen,
welche Art Querungshilfe an welchem Standort notwendig sein kdnnte,
bedarf es einer neuen Verkehrszahlung. Insgesamt liegen aktuell keine
rechtlichen Voraussetzungen vor, die eine Reduzierung der zulassigen
Geschwindigkeit erforderlich machen. Anhand der Videozahlung kann das
Verkehrsverhalten aber besser eingeschatzt werden, um daraus
gegebenenfalls geeignete Malnahmen ableiten zu koénnen, die die
Verkehrssicherheit flir FuRganger erhéhen.

A 53.1

A 53.2
*7

Betreff: Kreuzung Grof3enbaumer Alle / Zu den Wiesen
FufRgéngeribergang
Sehr geehrte Damen und Herren, . Dass diese Stralle
eine Hauptstralie ist und in der Rushhour immer viel befahren ist, ist
uns bewusst. Wir haben in den Jahren immer wieder Situationen
beobachten kénnen oder tber diese erfahren, wo es um Unfalle geht
oder sehr oft um brenzliche Situationen die gerade eben noch gut
ausgingen. Doch der Fall vom 23.11.2020 wo eine 80 jahrige Dame
schwerverletzt wurde und aus unserer Wohnung raus
gerannt ist um erste Hilfe zu leisten, veranlasst uns diesen Brief zu
verfassen. Der Aufprall war so laut, dass wir diesen
gehdrt haben. Von 2011 bis 2014 habe ich, ,
und ebenfalls sehr oft von die die Stralle
iberqueren wollten, gehért wie gefahrlich der Ubergang
Grolenbaumer Allee / Zu den Wiesen ist.
Nicht zu vergessen der Fall wo die FulRgangerin auf Hohe des
Autohauses zwischen Auto und Baum eingeklemmt wurde, da der
Autofahrer seine Ampel nicht als rote Phase wahrgenommen hat. Es
geht nicht darum Autofahrer als Tater zu betiteln, wir wollen keine
Tater bzw. Schuldige suchen, wir wiinschen uns eine Lésung um
Unfalle fur alle zu verhindern oder die Schaden zu mindern. Eine
Ampel an dem oben genannten Ubergang wurde vor einigen Jahren
von der Stadt abgelehnt mit der Begrindung: An der Schule und auf
der Hohe von Aldi gabe es 2 Stlick. Unser Appell an Sie: bitte

A 53.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die GroRenbaumer Allee liegt zwischen S-Bahnhof Duisburg
Grolenbaum / Saarner Stral3e bis Altenbrucher Damm im vom Rat der
Stadt beschlossenen Vorbehalts-und Rettungswegenetz. An Strallen des
Vorbehalts- und Rettungswegenetzes sind eine Reihe funktionaler und
baulicher Voraussetzungen geknipft. Da sie der Bewahrung eines
leistungsfahigen Verkehrsstralennetzes dienen und den Gberértlichen
sowie den innerstadtischen Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der
offentlichen Verkehrsmittel sowie den Rettungsverkehr aufnehmen
sollen, ist beispielsweise die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
mindestens 50 km/h vorgesehen. Abweichungen von diesen
Rahmenbedingungen bzw. Einschrankungen des Gemeingebrauchs
dieser Strafen sind nur im Ausnahmefall mdglich und bedurfen einer
Rechtsgrundlage.

Die Herabsetzung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt stralenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 StralRenverkehrsordnung
(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen
zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO dirfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
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verlangern sie die 30iger Zone ab Hoéhe der Kreuzung
Grolenbaumer Alle / Walderbenweg und entfernen die zeitliche
Einschrankung auf der Grofsenbaumer Alle Héhe Weindepot und
Grundschule. Der Ubergang ist so uniibersichtlich fir FuBgéanger und
Autofahrer, hinzukommen die Abbieger Zu den Wiesen. Seitens Lidl
fahren die Autos 50kmh, seitens Weindepot 30kmh. Dort als
FuRgénger eine passende Liicke zur Uberquerung der Kreuzung zu
finden ist oft ein Gliicksspiel. Der Ubergang wird von so vielen
verschiedenen Gruppen genutzt.

Sei es Schiler die zum Bus gehen, Passanten die vom Einkaufen
kommen, Spazierganger die in den Wald mdchten, Anwohner und
und und. Und niemand nimmt einen Umweg zu einer der bereits
vorhandenen Ampel, da diese fiir die reine Straleniberquerung zu
weit weg liegen vom Ubergang. AuRerhalb der beschrankten 30iger
Zeit wird dermalfien Gas gegeben, sei es von Berufstatigen morgens
oder Lieferanten vom Backer oder des Seniorenheims. Morgens war
es auch sehr oft flr uns als Gassiganger knapp die Stralte zu
Uberqueren, abgesehen von der Larmbelastigung, wenn nach der
30iger Zone ordentlich Gas gegeben wird. Autos die aus der Strale
Zu den Wiesen auch eine sehr schlechte Sicht haben (durch Baume
und parkenden Autos), dricken ordentlich aufs Gas und fahren mit
quietschenden Reifen los und die anderen hupen wie wild. Dasselbe
gilt fur die Ausfahrten bei Lidl und der Tankstelle. Es schwierig aus
der eigenen Hofausfahrt links herum die Fahrt zu beginnen, weshalb
ich oft einfach rechts herum fahre und im Kreisverkehr wende.
Einfach nur um einer Gefahr etwas zu (ibersehen aus dem Weg zu
gehen. Zusétzlich ist montags der Ubergang abends mit Milltonnen
des Nachbarhauses zugestellt. Je nach dem wieviele Tonnen raus
missen ist der komplette Ubergang zu gestellt oder der halbe
Ubergang. An dem Unfall Montag war der halbe Ubergang mit
Mulltonnen voll gestellt und auf der anderen Seite stand ein E-
Scooter quer. Auf dem Bild im Anhang sieht man einfach mal die
Situation der 50iger und 30iger Zone, die Tonnen und der Roller
wurden von der Polizei auf dem Radweg stehen gelassen. Ich wiirde
mich Uber eine Rickmeldung von Ihnen freuen.So oft haben wir
Uberlegt das Problem anzusprechen und jetzt hoffen wir etwas
andern zu kdnnen. Jeder der verletzt wird ist einer zu viel. Es kann
jeden von uns treffen! Mit freundlichen Grifien

Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsgiter erheblich Gbersteigt.”

Die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaRnahmen aus Grinden
des Larmschutzes ist vom Gesetzgeber durch eine Berechnung gemaf
RLS-90 zu prifen und kann nicht auf Grundlage der hier vorliegenden
EU-La&rmkartierung vorgenommen werden. Die entsprechende Prifung
nach deutschen Recht hat keine Pegellberschreitung ergeben, so dass
aus diesem Grund keine MalRnahmen durchgefiihrt werden kénnen. Die
Stadt Duisburg prift daher, ob dieser Bereich als Unfallschwerpunkt
benannt wurde. Sollte es eine erhéhte Unfallhdufigkeit in diesem Bereich
geben, erfolgt die Priifung einer Geschwindigkeitsreduzierung zur
Gefahrenreduzierung.

Zu 53.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme wird zur Priifung einer Lichtsignalanlage
zustandigkeitshalber an die stadtische Verkehrsplanung weitergeleitet.
Der Abschnitt zwischen Walderbenweg und Zu den Wiesen wurde aus
verkehrsplanerischer Sicht begutachtet. In diesem Bereich gibt es bisher
vier Querungsmoglichkeiten, darunter die Lichtsignalanlage an der
Einmundung Walderbenweg. Auf Hohe des Autohauses, der Tankstelle
und der EinmiUndung Zu den Wiesen wurde zur Verbesserung der
Querung eine Aufstellflache am Fahrbahnrand hergestellt, die teilweise
mit Pollern von parkenden Fahrzeugen freigehalten wird. An allen
Querungsmoglichkeiten wird durch die Straflenbeleuchtung eine gute
Sicht zum Queren auch in der Dunkelheit ermdglicht. Lediglich an der
Einmindung Zu den Wiesen behindern an einigen Stellen parkende
Fahrzeuge die Sicht, die durch eine Temporeduzierung allerdings nicht
verbessert werden wiirde. Die Unfallauswertung der letzten drei Jahre
auf dem Teilstiick der Groflenbaumer Allee zwischen Altenbrucher
Damm und Saarner Stralde zeigt, dass sich die Unfalle gleichermallen im
gesamten StralRenverlauf ereignet haben. Eine besondere Unfalllage, die
aus Konflikten zwischen FuRgéngern und Kraftfahrzeugen resultiert und
deren Folgen durch eine Verringerung der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit gemindert werden kénnten, zeigt sich dabei
ebenfalls nicht. Auf Basis der letzten Verkehrszahlung im Jahr 2017
wurde anhand der ,Empfehlungen fir Fuldgangerverkehrsanlagen”
gepruft, ob weitere Querungsanlagen erforderlich sind. Unter
Berucksichtigung der Kfz- und FuRgangermengen und in Abhangigkeit
der zulassigen Geschwindigkeit ist die vorliegende Situation als nicht
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angemessen zu beurteilen. Um festlegen zu kdnnen, welche Art
Querungshilfe an welchem Standort notwendig sein kénnte, bedarf es
einer neuen Verkehrszahlung. Insgesamt liegen aktuell keine rechtlichen
Voraussetzungen vor, die eine Reduzierung der zulassigen
Geschwindigkeit erforderlich machen. Anhand der Videozahlung kann
das Verkehrsverhalten aber besser eingeschatzt werden, um daraus
gegebenenfalls geeignete MalRnahmen ableiten zu kénnen, die die
Verkehrssicherheit fur FuRganger erhéhen.

A 54

Betreff: Larmaktionsplanentwurf — hier DU-Sud
Sehr geehrte Damen und Herren, schon vor einigen Wochen hatte
ich mich zu den hier im Siden neu eingerichteten 30er-Zonen
geaulert. Natirlich ohne Reaktion seitens der Stadt.
und mir war selbstverstandlich auch damals schon bewult, daf} ich
an einer Hauptverkehrsstralle wohne und demzufolge mit
entsprechendem L&rm zu rechnen habe. Mir ist in dem vergangenen
Vierteljahrhundert keine nennenswerte Anderung am Verkehr vor
meiner Hausture aufgefallen. Es gab schon damals Idioten, die
nachts viel zu schnell mit rohrenden Motoren Gber die B8 fuhren und
die gibt es heute noch. Durch die neuerdings eingerichtete 30er-Zone
wegen dem benachbarten Altenheim, wurde der Larm auch nicht
weniger! Im Gegenteil, die meisten Fahrzeuge registrieren die 30er-
Zone Uberhaupt nicht und es wird mit unverminderter
Geschwindigkeit durchgefahren! Wenn denn mal jemand langsam
fahrt, wird gehupt. Oder iberholt, wie es mir klrzlich ergangen ist!
und es ist schon nervig, wenn die Fahrzeuge vom
langsamen Fahren direkt vor meinem Fenster den Motor aufheulen
lassen und auf die normale Geschwindigkeit beschleunigen. Passiert
leider auch standig. Also alles in allem halte ich hier von dieser 30er-
Zone rein gar nichts, weil sie nichts bringt! Im Gegenteil. Ich habe
schon spalleshalber zu Freunden gesagt: "wenn ich fir jedes
Fahrzeug, das hier schneller als 30 fahrt, einen Euro bekommen
hatte, ware ich jetzt reich!" Ubrigens, die 30er-Zone auf dem
Altenbrucher Damm hat fir mich nur noch zur Folge, dass ich meine
Einkaufe bei Fressnapf und Bauhaus inzwischen zu den
Unternehmen in Wanheimerort verlegt habe! Wieso muf}
ausgerechnet die einzige Stralde, die von hier aus zur A59 in
Richtung Dusseldorf fiihrt, eine komplette 30er-Zone sein??
Bekanntlich gibt es an der Sittardsberger Allee keine Auffahrt auf die
A59 nach Suden! Die gibt es nur am Ende vom Altenbrucher Damm!

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Vor schiutzenswerten Einrichtungen, wie beispielsweise Kindergarten,
Schulen und Altenheimen und aus Grinden des Gesundheitsschutzes ist
die Herabsetzung der Geschwindigkeit an Hauptverkehrsstrafen von 50
km/h auf 30 km/h erforderlich.

Die Herabsetzung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von
50 auf 30 km/h stellt stralenverkehrsrechtlich eine sogenannte
Verkehrsbeschrankung dar und ist nach § 45 Stralenverkehrsordnung
(StVO) u. a. zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen
zulassig.

Nach § 45 Absatz 9 der StVO durfen Verkehrsbeschrankungen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhalinisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten
Rechtsgiiter erheblich Gbersteigt.” Eine entsprechende Priifung der
Larmsituation hat ergeben, dass derzeit keine Pegellberschreitungen
vorliegen, die eine Verlangerung der Geschwindigkeitsbegrenzung
ermdoglichen.

Da die Missachtung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit eine
Ordnungswidrigkeit darstellt wurde die Stellungnahme - mit der Bitte um
Prifung und Abstimmung - an das Ordnungsamt der Stadt Duisburg
weitergeleitet. Die Disseldorfer Landstral3e wird regelmaflig von der
kommunalen Geschwindigkeitstiiberwachung kontrolliert. Es konnten
Auffalligkeiten hinsichtlich Geschwindigkeitsliberschreitungen festgestellt
werden. Daher werden weiterhin regelmaflige Kontrollen durchgefuhrt.
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Ich personlich fande es viel wichtiger, an den Strallen mehr
Griinzeug und Baume zu pflanzen!!! Das halt auch Larm ab, filtert die
dreckige Luft und schitzt vor zuviel Hitze!

Mit freundlichen GruRen

PS: und es gibt fir mich mit jedem Jahr immer mehr
Grinde, hier wegzuziehen!!!

A 55

A 55.1

A 552

Betreff: Anregungen zum Larmaktionsplan / Anwohner in Wanheim -
Angehausen

Sehr geehrte Damen und Herren,

durch eine Pressemitteilung habe ich erfahren, dass Sie den
derzeitigen Larmaktionsplan Uberarbeiten. Ich bin Anwohner der
Augsburger Stral3e in Wanheim-Angerhausen und habe zwei
Anregungen mitzuteilen.

1. Ich habe bereits versucht Kontakt zur Rhein-Ruhr-Terminal
GmbH aufzubauen zwecks einer Idee wie im Anhang zu sehen, um
die Larmbeeintrachtigung durch fahrende Containerbriicken im
Gateway West auf die Bewohner 6stlich davon zu reduzieren mit
Vorschlagen, die nicht viel Investment verlangen. Leider bisher ohne
Rickmeldung.

2. Durch Ordnungsamt und Polizei wurde mir mitgeteilt, dass
die Gerauschentwicklung der Villa Rheinperle in Friemersheim
(Villenstral3e) bereits ein Thema ist. Die kompletten Rheinanlieger
auf der anderen Seite in Wanheim-Angerhausen sind durch Open-
Air-Festivals belastet, da der Rhein die Musik ungefiltert Gbertragt.
Mit freundlichen Gruf3en,

Betreff: Gateway West Containerbriicken

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Anwohner an der Augsburger Stral3e,

vom Gateway West Gelande. Wenn immer Containerbe- und
entladungen vorgenommen werden und die Containerbricken
bewegt werden, erténen akustische Warnsignale beim Verfahren um
die Umgebung zu warnen. Aufgrund der baulichen Gegebenheiten
(freie Eisenbahnstrecke bis zur Friemersheimer Stralle) werden
diese akustischen Warnsignale ungehindert (gerade bei Westwind)
bis zu den Anwohnern weiter getragen, auch nachts und zu einer
monotonen Ruhestérung fihrt. Mir ist durchaus bewusst, dass dies
eine bauliche Vorschrift sein kdnnte. Eventuell kénnte man
Uberlegen, dieses akustische Warnsignal durch White Sound Gerate

Zu A 55.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Fir Industrie- und Gewerbeldarm durch sogenannte IED-Anlagen und
Hafen sowie fir kleinere gewerbliche Anlagen ist die Untere
Immissionsschutzbehoérde zustandig.

Die Stellungnahme und die Vorschlage zur Reduzierung der
Larmbelastung werden daher - mit der Bitte um Prifung und Abstimmung
- an die Untere Immissionsschutzbehdrde weitergeleitet.

A 55.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Anregung die Warnsignalgeber anzupassen wird mit der Bitte um
Prifung an die Untere Immissionsschutzbehorde weitergeleitet.
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zu ersetzen. Dies wirde einerseits zu einer Entlastung der Anwohner
fihren, andererseits erhéhen diese White Sound Bewegungswarner
die Sicherheit, da die Fahrtrichtung akustisch wahrnehmbar ist. Ich
selbst arbeite . Dies soll eine Anregung zur mittelfristigen
Anpassung der Warnsignalgeber sein und ich wirde mich freuen,
von Ihnen zu horen, ob Sie dies umsetzen kénnen (und die
Warnsignale hier dann nicht mehr hérbar sind). Hier noch zwei Links
zu Anbaugeraten fur das System sowie einem kleine Erklarfilm zu
Erlduterung des System:

Mit freundlichen GriRen,

A 56 Betreff: Bitte um Beriicksichtigung der Hafenstr. im Larmaktionsplan | zy A 56.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Guten Tag Wir bitten Sie, die Hafenstr. im Larmaktionsplan zu glel‘ Htafenstrarl]&e Wurditv:'n dgr KDLSestr?tf/SBe blsi gué Ells'er;tbahnstraﬂe als
A56.1 | periicksichtigen. Hier besteht eine sehr hohe Larmbelastigung durch elastungsschwerpunkt Hombergiruhrorbaert 5 detiniert.
Starken LKW, Container, Strassenbahn oder allgemeinem Verkehr. | £u A 56.2: Zur Kontrolle des Stralenzustandes der Stralien im .
A56.2 Ausserdem ist die Hafenstr. ab ARAL Tankstelle bis ca. Du!sburger Stadt_gelblet, sind Stra3enkontrolleure der er'tschaftsbetnebe
Tausendfensterhaus auch sehr stark beidseitig beschadigt und Duisburg regelmafig auf den StraBen unterwegs. Uber ein
dadurch erg|bt sich eine noch hohere Lérmbe|éstigung’ Tag und Kontaktformular auf der-!-lomepage der WirtSChaftSbetrieb? DUiSbUrg
Nacht. Mit freundlichen GriiRen haben die Duisburger Burger eine Mdglichkeit um Schlaglécher zu
melden. Die Stellungnahme wurde mit der Bitte um Prufung und
Abstimmung an die Wirtschaftsbetriebe Duisburg weitergeleitet.
A 57 Betreff: Larmaktionsplan . . Zu 57.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Sehr geehrte Damen und Herren, mit dem angehangten Text mochte Die Verkehrsstarken innerhalb der Belastungsschwerpunkte sind
ich auch meine Meinung zum Larmaktionsplan zum Ausdruck stzlich im Anh Abb. 24 — 26. einget glt' 5K d tellt
bringen. Mit freundlichen GriiRen zusatzlich im Anhang (Abb. , eingeteilt in assen) dargestellt.
A 571 Spannweite der Hauptverkehrsstral’en
Wenn unterschiedliche Bereiche einer StralRe unterschiedlich Zu 57.2: Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Befahren werden, dann sollte man nicht die gesamte Strafte Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt vor, welche Pegelklassen zu
A 572 angeben, sondern die Abschnitte mit den Verkehrszahlen. ermitteln sind. Im Rahmen des Larmaktionsplans werden zunéchst die
' Grenzwerte L , StraRenabschnitte mit der hdchsten Belastung ermittelt. Durch
Larm wirkt auch unterhalb der Grenzwerte schadlich auf die verschiedene MaRnahmen (z. B. Férderung des Rad- und FuRverkehrs)
Gesundheit. Die Grenzwerte wurden so festgelegt, dass moglichst wird aber auch eine generelle Verbesserung der Larmsituation
wenig Menschen geschadigt werden, eine Schadigung auch angestrebt.
unterhalb der Grenzwerte ist weniger wahrscheinlich aber nicht
ausgeschlossen. Demnach sind auch hier Malinahmen zu treffen.
A57.3 Reallarmabgleich Zu 57.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Es ist nicht erkennbar, an welchen Stellen die Larmbelastung durch
Messungen verifiziert wird. Denn Berechnungen sind nur Modelle, die
vereinfachen und der realen Situation nicht gerecht werden.

Die Berechnung der Larmpegel und die Ermittlung der Betroffenenzahlen
entsprechen den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Eine
Messung ist nicht vorgesehen. Larmpegelmessungen liefern unter
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A57.4

A 57.5

A57.6

Ersatz durch Radfahrten

Da die Stadt Duisburg bestandig Radfahren sabotiert, ist eine
Verlagerung schwierig. So gibt es an einigen Stellen Parkplatze
direkt rechts neben den Radweg. Etwa in Ruhrort oder Homberg.
Hier besteht Lebensgefahr durch Dooring! Ampelschaltungen und
Fihrung mit FulRverkehr bremsen Radverkehr aus. Abstandsregeln
werden im Stadtgebiet nicht durchgesetzt und sogar die Polizei parkt
auf Radwegen1. Bei Baustellen endet der Radweg plétzlich oder es
wird gar nichts ausschildert. Die Baustellenplanung fokussiert nur auf
Autoverkehr, |asst aber Radverkehr aul3er acht oder sieht diesen als
nebensachlich an.

Beispiele:

Larmblitzer

Larmblitzer kénnen der Stadt Duisburg nicht nur mehr Ruhe
verschaffen, sondern deren Kosten auch vollstandig einspielen
Naturlich musste hier vom Land der notwendige rechtliche Rahmen
eingefordert. Dies ist aber die fairste Methode nur jene zu treffen, die
wirklich Larm erzeugen und nicht, wie man dies mit
Motorradfahrenden tut, dies vollstandig verbieten zu wollen.
Larmblitzer werden bereits an verschiedenen Stellen erprobt bzw.
diskutiert. Es gibt zudem bereits heute die Mdglichkeit mit
Larmmessgeraten zu arbeiten.23

LKW-Fahrverbote

Auf die Thematik Logistiklarm wurde unzureichend eingegangen. Es
sollten groRRzligige LKW-Verbotszonen aus den
Larmbelastungsschwerpunkte im Stadtgebiet abgeleitet werden.
Zumal diese Bereich zugleich auch die Bereiche mit hohen
Schadstoffkonzentrationen sind. Denkbar ware auch hier sowohl tiber
Larmschutz, wie auch Luftreinhaltung groRflachige Verbotszonen
auszuweisen. Ziel sollte es sein die Durchfahrt von LKW durch
Wohnbereich vollstdndig zu unterbinden. Nur der notwendige
Lieferverkehr zu Geschaften und Vergleichbares sollte noch zulassig
sein. Bei LKW wird zudem nur statistischer Larm ermittelt, aber nicht
der wirkliche Larm, der auch dadurch entsteht, dass
unzuldssigerweise Ketten und andere Packmittel nicht richtig
gesichert sind und die Fahrzeuge bereits bei leichten Unebenheiten
sehr viel Larm erzeugen. Zudem ist zu beachten, dass Schlaglocher
oft durch unsachgemafe Baustellen entstehen, dass heildt nach einer
Baustelle reicht es nicht die Oberflache dirftig zu reparieren, hier
muss ein vollstandige Wiederherstellung einer makellosen

veranderten Randbedingungen unterschiedliche Messergebnisse und
sind daher als nicht reprasentative "Momentaufnahmen" fiir eine
nachvollziehbare Beurteilung der Larmbelastung nicht geeignet.

Zu 57.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Stadt Duisburg verfolgt als Mitglied der Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte und Gemeinden und Kreise in
NRW e.V.“ (AGFS) die durch den Kfz-Verkehr verursachten Belastungen
der Umwelt zu verringern. Um den Modal Spilit positiv in Richtung Ful3-
und Radverkehr zu verschieben und so Stralenverkehrslarm zu
vermeiden, wurden in Duisburg bereits zahlreiche Anstrengungen
unternommen und sind aktuell weitere Projekte in Planung.
Stralenverkehrsrechtliche VerstdRe, die den Rad- und FuRverkehr
beeintrachtigen, kbnnen im Larmaktionsplan nicht berticksichtigt werden
und obliegen der Zustandigkeit der Ordnungsbehdrden. Die
Anmerkungen zur Baustelleneinrichtung werden mit der Bitte um
Kenntnisnahme an den zustandigen Fachbereich Verkehrsmanagement
weitergeleitet. Des Weiteren prift die Stadt derzeit die Umsetzung einer
Parkraumuntersuchung sowie weitere Ma3nahmen zur Férderung des
Ful- und Radverkehrs.

Zu A 57.5: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu laute Fahrzeuge stellen eine Ordnungswidrigkeit. Eine Uberwachung
mit Larmblitzern ist nicht moéglich, da in Deutschland die gesetzliche
Grundlage fur die Ahndung der Verstolie mittels dieser Technik fehilt.

Zu A 57.6: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

An Strallen des Vorbehalts- und Rettungswegenetzes sind eine Reihe
funktionaler und baulicher Voraussetzungen geknipft. Sie dienen
vorrangig der Bewahrung eines leistungsfahigen Verkehrsstrallennetzes
und sollen den Uberortlichen sowie den innerstadtischen
Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der 6ffentlichen Verkehrsmittel
sowie den Rettungsverkehr aufnehmen. Abweichungen von diesen
Rahmenbedingungen bzw. Einschrankungen des Gemeingebrauchs
dieser StraRen z.B. durch Lkw-Fahrverbote sind nur im Ausnahmefall
mdglich und bedirfen zwingend einer Rechtsgrundlage. Zusatzlich muss
zur Durchsetzung der Lkw-Fahrverbote eine zumutbare und geeignete
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A57.7

A 57.8

Oberflache sichergestellt werden. Auf Kosten der Stelle, welche die
Stralle offnet. An der Stiinningkreuzung in Rheinhausen sind auf der
MoerserstralRe sehr tiefe Spurrillen, die erheblichen Logistiklarm
erzeugen. Die sogenannten LKW-Vorrangrouten nutzen nichts, da
dies nur an Naviherstellende Gbermittelt werden. Das heil3t weder die
Nutzung von LKW-Navis ist vorgeschrieben noch die Ubernahme der
Daten in den Bestand von Naviherstellenden. Eine Verpflichtung zur
Einhaltung gibt es nicht. Eine Umsetzung ist nicht erkennbar und
gerade die Billig-LKW-Firmen haben gar kein Geld fur LKW-Navis.
Also sind die MaRnahmen véllig unwirksam. Wiirde man dagegen
Verbotszonen fur LKW schaffen und diese sowohl mit Luftreinhaltung
(vgl. Krefeld), wie auch Larmschutz begrinden, gabe es
rechtsverbindliche Routen, die auch durchgesetzt werden konnten.
Wobei die Durchsetzung ja bereits in vorhandenen Verbotszonen
sehr suboptimal lauft. Meist wird flir zu kurze Zeitraume geblitzt. Die
LKW-Vorrang-Routen sind also nur Augenwischerei, um keine
wirklichen MaRnahmen zu formulieren und durchzusetzen. Fir
Logport | und Il sollte ausschlieBlich die Logistikgdiagonale zulassig
sein.

Verkehrsleitsystem fur Lkw (Numerische Wegweisung)

Was nitzt ein Verkehrsleitsystem, wenn die Firmen davon nichts
wissen bzw. dieses nicht nutzen? Hier misste daflir gesorgt werden,
dass diese Nummern Teil der Adresse werden.
Osttangentenverlangerung

Die Osttangente wiirde nicht nur zu Konflikten, sondern auch
zuerheblicher Larmzunahme in einem Erholungsbereich fiihren. Es
istgut, dass hier bereits klargestellt wird, dass erhebliche Konflikte
drohen. Zumal es bei der Osttangente an jeglicher Grundlage
mangelt, ob diese Uberhaupt eine Wirksamkeit erzielen konnte. Dies
trifft allerdings auch teilweise auf die anderen Maflinahmen zu. Es
braucht hier unbedingt eine griindliche Analyse warum LKW auf
bestimmten Strecken fahren und wie man das verhindern kann.
Dabei kdnnten es oft bereits kleine MalRnahmen mit wenig Kosten
sein, die viel mehr bewirken, als zum Scheitern verurteilte Planungen
fur eine neue Stral3e. Einige der MalRnahmen klingen zwar gut, aber
erst eine Ursachenanalyse ermdglicht einen konkreten Abgleich
zwischen Ursache, Wirkung und Malinahme. Wenn man dies nicht
versteht, kann man zwar schéne MaRnahmen aufnehmen, die
allerdings viel Kosten und wenig bewirken. Im Falle der
Osttangentenverlangerung kénnte es sogar dazu kommen, dass

Ausweichroute vorhanden sein, auf die frihzeitig durch entsprechende
Beschilderung hingewiesen wird. Diese Voraussetzungen kénnen
innerhalb des Vorbehalts- und Rettungswegenetzes tberwiegend nicht
erfullt werden. In Einzelfallen, wie z. B. auf der Friedrich-Ebert-Stralle,
konnte ein LKW-Fahrverbot umgesetzt werden.

Zu 57.7: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Numerische Wegweisung wird als Teil der Adresse an die Logistiker
weitergegeben. Der Betrieb teilt dem Logistiker die Nummer der
Autobahn, die Nummer der Anschlussstelle und die vierstellige
Betriebsnummer teilt. Die Nutzung ist freiwillig.

Zu A 57.8: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

Fir die Verlangerung der Osttangente wird derzeit eine
Machbarkeitsstudie erarbeitet, in der auch die genannten Belange
berlcksichtigt werden.

Die im Larmaktionsplan vorgestellten Malinahmen sind die generell
verfligbaren Instrumente der Larmminderung. Vor der Umsetzung von
MaRnahmen ist jeweils eine Einzelfallpriifung erforderlich, in der die
Ursache der Larmbelastung genauer analysiert (z. B. Quelle und Ziel der
Verkehre) und die Auswirkungen einer Umsetzung untersucht wird.
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Bereiche, wie die Moerserstralle starker belastet werden, weil man
teilweise auch Umwege in Kauf nimmt. Mal ganz abgesehen davon,
dass der Ruhebereich Rheinvorland durch LKW-Verkehr deutlich
lauter wird und der Erholungsraum nachhaltig geschadigt wird. Bei

Zu A 57.9: Der Stellungnahme wird gefolgt
Das Rheinvorland zwischen Solidaritatsbriicke und A40 inkl. Werthauser

A57.9 "Kleinere, innerstadtische Erholungsraume" fehlt das Rheinvorland \a/\(]?ritnvggdmﬂz ruhiges Gebiet der Kategorie 2 in den Larmaktionsplan
zwischen Solidaritatsbricke und A40 inkl. Werthauser Wardt. Auch 9 '
dieses Gebiet muss als ruhiges Gebiet festgelegt und bewahrt
werden. Zu 57.10: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Griine Welle , , o Ampelschaltungen sollen ein méglichst reibungsloses AbflieRen der

A 57.10 | Die Kreuzung BriickenstraRe/Rheinhauser Strafe in Hochfeld ist €in | verkehrsstréme erlauben. Die Stellungnahme wurde - mit der Bitte um
Grine-Welle-Brecher. Die Ampel der kleinen Kreuzung spring Priifung und Abstimmung - an die StraRenverkehrsbehérde der Stadt
regelmaflig um, da diese auf eine Geschwindigkeit von 50 km/h Duisburg weitergeleitet.

A58 ge:eff: Lﬁrmagtionspland H o der A be "Rheinische Post" Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
V:mr%e?12602331\/321:”0befgiznﬁé?msgla:ziz ii Duiiglll?; e Post Larmquelle die auRerhalb des Duisburger Stadtgebietes liegen werden

ottt i ; o . ™ " bis in eine Entfernung von 1 km mitgerechnet. Zusatzlich kann man auf

berichtetet. Die dabei gezeigte "Strategische Larmkarte” lasst der Internetseite wwv?/ umgebungslagerm nrw.de die Kartierungen der
allerdings unbericksichtigt, dal auch die A57 sowie die L473, die Nachbarkommunen ei'nsehen Kenntnisée Uber
n!cht auf Duist_)urger Stadgebie_t liegen, erheblich zur Lérmbelastung Lérmminderungsmarsnahmen.an der A 57 aulRerhalb des Duisburger
dlgser St?dtte"? be@ragen. Bei den vpr_herschenden westlichen Stadtgebietes liegen derzeit nicht vor. Da die Zustandigkeit fur
V\_/mden,. Ubertragt sich de_r Schall weit iber .d'e ynbeb'gutenen Fe!der Larmminderungsmaflnahmen an Bundesfernstralen bei der Autobahn
bis an die Stadtgrenze. Gibt es Konzepte, die diese Larmquellen in GmbH liegt, wurde die Anregung mit der Bitte um Priifung an die
ihrer Auswirkung minimieren (Schallschutzwénde, etc.), bzw. gibt es Autobahn émbH weiteraeleitet
Uberhaupt Ansatze von Seiten der Stadt, an anderer Stelle auf diese 9 :
Massnahmen hinzuwirken? Mit freundlichen Grissen

A 59 ge:eff: Mhar?naDhmen L23c‘17H der Verkehr auf der 237 i Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

ehr geehrte Damen und Herren, der Verkehr auf der in . . . . .
. ) ; . . Kenntnisse Uber Larmminderungsmaflinahmen an der L 237 liegen

Duisburg Rhelnhe!_usen hat |n'den vergangenen Jahren erheblich derzeit nicht vor. Da die Zustandigkeit fir LA&rmminderungsmafinahmen
zugeC omkme}n. Grundz|3|2d dlehgestleg:ne Zahl von Bﬁrufspenr:j lern an Landstraen beim Landesbetrieb Strallen.NRW liegt, wurde die
und Lastkraftwagen. Als Anwohner ist der gestiegene Larm sehr . . - : - . .
wahrnehmbar und stérend sowohl innerhalb der Wohnung als auch in Anregung mit der Bitte um Priifung an den Landesbetrieb weitergeleitet.
den Aufienbereichen. Sind hier bereits Planungen zur
Larmminderung im Gange? Optimal ware aus meiner Sicht, wenn die
Fahrbahndecke entsprechend schallmindernd saniert wirde.
Zusatzlich wirde es sich bereits kurzfristig larmmindernd auswirken,
wenn die Héchstgeschwindigkeit durchgehend auf 70 km/h gesenkt
wirde. Fir eine Antwort bzw. Informationen bin ich dankbar. Mit
freundlichen Grif3en

A 60.1 Betreff: LArmaktionsplan Stadt Duisburg; fehlende Beriicksichtigung Zu A 60.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Sehr geehrte Damen und Herren, unsere Situation ist die folgende:
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A 60.2

Wahrend dieser Zeit hat sich die Stra3ensituation von
einem ehemaligen Fahrweg, der mit Pferdekutschen befahren wurde,
Uber landwirtschaftliche Wege zu Bauernhofen, Wiesen und Feldern,
zu einer stark befahrenen LandstraRe (L 140) entwickelt. Dabei
wurde die Strafde auch im Vergleich zu unserem Grundstiick
angehoben (ca. 1,5 m Unterschied). Parallel dazu verlaufend
entstand mit der Zeit auch die heutige Autobahn A 40. Diese
Entwicklung zog natirlich auch eine Zunahme der Larmbelastigung
mit sich. Bei der Errichtung der Larmschutzwand an der A 40 zur
anderen Seite (Bereich Futterstrafle/ Meidericher Stralle) erklarte
man damals, diese Mauer wirde auch den Schall zu unserer Seite
schlucken. Dies trifft natlrlich in dem Fall nicht zu, aber so wurden
damals Beschwerden abgewiesen. Nun mochten wir im Zuge des
Beteiligungsverfahrens am Larmaktionsplan der Stadt Duisburg
darauf hinweisen, dass wir dabei nicht berlicksichtigt worden sind.
Verweise auf die verfiigbaren Dokumente werden folgendermafien
dargestellt: [1] Entwurf Larmaktionsplan, [2] Anhang zum Entwurf
Larmaktionsplan. Bei der Angabe der Hauptverkehrsstraen in
Duisburg-Mitte findet sich fur die Fahrstralle ein Wert von 4,7 Mio.
Kfz/a ([1], Tabelle 6) und im Zuge der Angabe der LKW-
Vorrangrouten befindet sich die FahrstralRe im Bereich der Routen-
Nr. 9 ([1], Abbildung 10). Des Weiteren wird fur die Autobahn A40 ein
Wert von 20,7-36,9 Mio. Kfz/a ([1], Tabelle 1) angegeben. Bei
Betrachtung der Strategischen Larmkarten liegen fur unser Gebiet
relativ hohe Larmindizes vor. Fir den StralRenverkehr die Werte
L(den) im Bereich 70-75 dB(A) und L(night) im Bereich 65-70 dB(A)
([2], Anhang 1, Abbildungen 1,2) und fiir die Haupteisenbahnstrecken
die Werte L(den) im Bereich 60-65 dB(A) und L(night) im Bereich 55-
60 dB(A) ([2], Anhang 3, Abbildungen 17,18). Schaut man sich die
Tabelle mit den Larmbelastungsschwerpunkten an ([2], Anhang 6,
Tabelle 1), findet man unter der Bezeichnung "Mitte - 1" den Bereich
der Meidericher Straf3e von Futterstralle bis Wintgensstrale.
Vermutlich wird aufgrund der geringen Anwohnerzahl an der
Fahrstralle dieser Bereich nicht miteinbezogen oder genauer
betrachtet, eine Angabe zur Anzahl der von Stral3enlarm belasteten
Anwohner findet sich nur fiir die LBS, flr Mitte - 1 liegt die Zahl im
Bereich 41-80 ([2], Anhang 2, Abbildungen 11, 12). Fiir den LBS
Mitte - 1 sind weiter folgende Werte aus den Karten zu entnehmen:
ein DTV von > 20.000 ([2], Anhang 7, Abbildung 25) und ein
Schwerverkehrsanteil von 3% - 6% ([2], Anhang 8, Abbildung 26).

Die Lage der Wohnbebauung zur Autobahn fuhrt in diesem Bereich zu
einer hohen Larmbelastung. Zumindest fiir den Innenbereich kénnte die
Belastung durch passive SchallschutzmaRnahmen gemindert werden. Da
die Zustandigkeit fir Larmminderungsmafnahmen an Bundesfernstrallen
bei der Autobahn GmbH liegt, wurde die Anregung mit der Bitte um
Prifung an die zustandige Stelle weitergeleitet.

Zu A 60.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Als Ausgangspunkt fur die Ermittlung der Larmbelastungsschwerpunkte
dienen die nach der vorgeschriebenen Berechnungsmethode erstellten
Gebaudelarmkarten, nicht die Rasterlarmkarten, die eher einen Uberblick
Uber die Larmsituation vermitteln. Uberschreitet ein Fassadenpegel an
einem Wohngebaude den definierten Auslésewert von Lden = 70 dB(A)
und/oder Lnight =60 dB(A), werden nach einem in der Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB) vordefinierten Schlissel die jeweiligen
Bewohner des Gebaudes ermittelt, die von zu hohen Larmpegel betroffen
sind. Belastungsschwerpunkte wurden dort ausgewiesen, wo
Pegelluberschreitungen gehauft auftreten. Dies ist auf der Fahrstralie
nicht der Fall. Der Bereich wird dennoch mit der Bitte um Stellungnahme
an die Autobahn GmbH weitergeleitet.
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Berucksichtigt man nun, dass die Fahrstrale sowohl die L 140
umfasst, damit einen Teil der LKW-Vorrangroute Nummer 9, als auch
parallel zur A 40 verlauft, werden die Werte im Vergleich zu den fir
den LBS Mitte - 1 angegebenen hoher ausfallen. Dies bekraftigt die
oben schon angefiihrte Angabe von 4,7 Mio. Kfz/a ([1], Tabelle 6) als
auch die aus Medien bekannte Angabe von durchschnittlich 90.000-
100.000 Kfz/Tag auf der Autobahn A 40 im Bereich Duisburg.
Zusatzlich zu den aus den Dokumenten enthommenen Werten lasst
sich angeben, dass bis auf einen Zeitraum zwischen ca. 1:30 Uhr
und 3 Uhr konstant durchgehender StralRenlarm zu héren und der
Schwerlastverkehr durch Erschitterungen bis in die 1. Etage des
Hauses zu spuren ist. Den Straf3enlarm nimmt man auch bei
geschlossenen Fenstern wahr und die Erschitterungen zeigen sich
durch Risse in den Wanden und Decken und Klappern von Geschirr
in den Schranken. Im Laufe der Zeit und mit der Zunahme des
StraRenverkehrs und dem damit entstehenden Larm sind bis auf die
Setzung der Larmschutzwand an der gegeniiberliegenden Seite der
Autobahn A 40 keine larmmindernden MaRnahmen getroffen worden.
Wir bitten um entsprechende Beriicksichtigung unserer Angaben.
Uber eine kurze Bestatigung des Erhalts dieser E-Mail wiirden wir
uns freuen. Fir Ruckfragen stehen wir lhnen auch gerne telefonisch
zur Verfugung. Mit freundlichen

A61.1

A61.2

Betreff: Melden von Larm-Aufkommen
Sehr geehrte Damen und Herren, in der Zeitung las ich, dass man
Uber die Mail melden kann, wenn einem Larmquellen auffallen.

Ich bin also an vieles gewohnt, was hier an Larm
besteht. Die Bundesbahn-Schienen gehen direkt hinter dem Garten
entlang. Der Larm der Bahn hat sich in den letzten Jahren SEHR
verstarkt. Zum einen gibt es wohl mehr Zugverkehr, der Uber diese
Strecke geleitet wird. Zum anderen ist der Larm sehr abhangig
davon, wie schnell ein Zug fahrt. Sehr oft fahren Giterziige mit 30
oder 40 Wagen in einem Tempo hier entlang, dass das Geschirr im
Schrank tanzt und man vor lauter Krach sein eigenes Wort nicht
verstehen kann. Da es auch Zuge gibt, die langsam fahren, frage ich
mich, ob es nicht auf diesem Bahnabschnitt eine Tempobegrenzung
gibt, die halt von einigen eingehalten wird - von anderen nicht. Wenn
man hier erreichen konnte, dass das Tempo generell gedrosselt
wulrde, so ware schon viel gewonnen. Larmschutzwande brauchte es
dann nicht. Eine weitere Larmquelle ist das extrem verscharfte
Verkehrsaufkommen der Neustrasse, seitdem die Célve-Briicke nicht

Zu A 61.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Bauliche MalRnahmen an Schienenwegen obliegen dem Baulasttrager, in
diesem Fall der Deutschen Bahn. Die Deutsche Bahn plant im hier
angesprochenen Gleisabschnitt schalltechnische Untersuchungen (siehe
Tab. 36 im LAP). Nahere Informationen erhalten Sie auf der Internetseite
https://www.laermsanierung.deutschebahn.com/startseite.htmi

Die Stellungnahme wurde mit der Bitte um Priifung und Abstimmung an
die Deutsche Bahn weitergeleitet. Auch dieser Abschnitt ist Teil des
Larmsanierungsprogramms. Er ist hoher priorisiert und wird in den
kommenden Jahren bearbeitet werden. Aktuell steht noch nicht fest,
welche Larmsanierungsmaflnahmen hier forderfahig sein werden. Den
Hinweis auf das Langsamfahrgebot haben wir ebenfalls an die
zustandigen Kollegen weitergeleitet.

Zu A 61.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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mehr nutzbar ist. Das ist ein bekanntes Dauerthema, ja, das weil} ich.

Dennoch mochte auch ich darauf hinweisen, dass es wichtig ist, hier
endlich eine Lésung zu finden. Fir so viel Verkehr scheint mir die
Neustrasse nicht geplant zu sein - allein schon wegen des jetzt regen
Busverkehrs. Freundliche GriRe

Ein Neubau der Colve-Bricke wird auch seitens der Stadt Duisburg
angestrebt. Derzeit wird in Abstimmung mit der Stadt Moers und der
Bezirksregierung nach Maglichkeiten fiir eine Umsetzung gesucht. Ein
konkreter Realisierungszeitraum kann derzeit leider nicht benannt
werden.

A 62.1

A62.2

A62.3

A62.4

Betreff: Verkehrssituation in Duisburg-Neumhl/Grenze Oberhausen
Sehr geehrte Damen und Herren, mit Interesse und stellenweise
Erstaunen haben wir den Larmaktionsplan der Stadt gelesen. Seit
Jahren weisen Anwohner der Oberen Sterkrader Str.
/Richardstr./Fiskusstr. im Stadtteil Neumuhl die Stadtverwaltung auf
einen inzwischen etablierten Schleichweg hin, der PKW-Fahrer unter
Umgehung grofier Kreuzungen und Ampelanlagen durch
Wohnstralen von Biefang/Réttgersbach nach
Neumhl/Buschhausen fiihrt (siehe Anlage). Nicht nur die starke
Verkehrszunahme tragt zur Larmbelastung bei, sondern vor allem
auch die kurzen Fahrstrecken in Verbindung mit haufigem Anfahren,
Beschleunigen und Abbremsen an den Kreuzungen. 2015 wurde der
Fahrbahnbelag der Richardstral3e erneuert. Die Anwohner wurden
mit dem annahernd héchstmdglichen Anteil (70%) an den Kosten
beteiligt mit dem Hinweis, dass es sich um eine Anliegerstralle
handele (ohne entsprechende Beschilderung oder Rechte). Im Jahr
2020 kommen wir auf der "Anliegerstral’e" RichardstraRe auf etwa
2000 Durchfahrten/Tag. MalRnahmen zur Entschleunigung des
Verkehrs wurden bei der Erneuerung des Stralenbelags nicht
bericksichtigt (Fahrbahnverengungen, Aufpflasterungen an den
Einmundungen). Ebensowenig wurde das StralRenbaumkonzept der
Stadt Duisburg umgesetzt. Hier heif3t es: Keine Strallenbdume. Der
Straflenraum wirkt kahl und verhaltnismaRig breit. Wenn mdglich
(Leitungen im Boden priifen!) Einbau von Bauminseln am
Fahrbahnrand. (...) Kurzfristiger Handlungsbedarf. Die unverandert
breite, gut einsehbare Fahrbahn 1adt PKW-Fahrer nicht nur ein,
diesen Weg zu nutzen, sondern auch deutlich tUber die erlaubten 30
km/h zu beschleunigen. Mit wenig zusatzlichem Aufwand und
wenigen zusatzlichen Kosten hatten bei der Erneuerung der
Fahrbahndecke larmmindernde MalRnahmen umgesetzt werden
kénnen. Das Potenzial wurde weder gesehen noch genutzt. Dies
geht zu Lasten der Lebensqualitat in Duisburg.

Zu A 62.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Beziglich der ,Schleichwegfahrten® wird die Stellungnahme zur Prifung
und Abstimmung zustandigkeitshalber an die Verkehrsplanung
weitergeleitet.

Zu A 62.2 Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Bauliche MaRnahmen auf stadtischen Stra3en obliegen dem
Baulasttrager, in diesem Fall der StralRenbaubehdrde. Die Stellungnahme
wird zusténdigkeitshalber - mit der Bitte um Prifung und Abstimmung -
an die StraBenbaubehdrde weitergeleitet, die wie folgt Stellung
genommen hat: Die Fahrbahnerneuerung der Richardstrafe war keine
geplante MaRnahme im Rahmen der Bauprogramme, sondern erfolgte
kurzfristig im Zusammenhang mit einer KanalbaumafRnahme der
Wirtschaftsbetriebe Duisburg. Zunachst war nur angedacht, im Rahmen
der Wiederherstellung nach Abschluss des Kanalbaus die gesamte
Fahrbahn mit einer neuen Decke zu versehen. Wie sich herausstellte,
mussten aus technischen Griinden aber die Tragschichten der Fahrbahn
ebenfalls erneuert werden. KAG-Beitrage sind nur fir die auf3erhalb der
Kanaltrasse liegenden Flachen angefallen. Die Richardstralle war - wie
oben genannt - nicht Bestandteil der Bauprogramme/Prioritatenlisten
Insofern wurde im Rahmen der Wiederherstellung die Chance der
Fahrbahnsanierung genutzt.

Die Obere Sterkrader Stral3e wird in diesem Jahr zwischen Brunostralle
und Stadtgrenze neu ausgebaut (Erneuerung der Nebenanlagen,
Abricken der Fahrbahn von den Baumen und Neuerstellung der
Fahrbahn). Damit wird es dort ebenfalls zu einer Larmreduzierung
kommen.

Zu A 62.3 Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Fir Strallenbegleitgrin und die Baumsatzung ist das Umweltamt
zustandig. Die Stellungnahme wird zusténdigkeitshalber - mit der Bitte
um Prifung und Abstimmung — an das Umweltamt weitergeleitet.
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Wir vermissen hier den tatsachlichen Willen zur Verbesserung.

Papier ist geduldig. Die besten Konzepte und Plane sind hinfallig,

wenn sie nicht umgesetzt werden.
Mit freundlichen Grgfsen

Zu A 62.4 Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Begriindung siehe A 62.2
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A 63

A 63.1

A 63.2

A 63.3

Einwand und Ergédnzungen zum Lérmaktionsplan der Stadt Duisburg
Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir die Verdffentlichung des Larmaktionsplans der Stadt Duisburg.
Meine Einwande und Erganzungen betreffen folgende Punkte:

| LarmschutzmaBnahmen Bahn

Hier: RXX (Diisseldorf-Angermund und Duisburg-Wanheimerort)

Um schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche zu vermeiden halte ich eine
Uberprifung der Berechnungsgrundlagen und Standards sowie eine erhebliche
Verbesserung der Schallschutzmanahmenn fir erforderlich,. Meine Einwande betreffen
folgende Punkte

1. Gerduschimmission

Die Messwerte fur die Berechnung der geplanten Schallschutzmafnahmen halte ich far zu
niedrig. Eine Wiederholung der Messungen zur Ermittiung der Immission (insbesondere
Maximalpegelkriterien) und entsprechende Neuberechnung des Schallschutzes erscheinen
notwendig.

2. TA Larm Immissionsgrenzwerte

Grundlage fur die Immissionsrichtwerte sollten Immissionsrichtwert der TA Larm fur reine
Wohngebiete von 50 dB(A) Tags und 35 dB(A) Nachts gelten. Dieser Beurteilungspegel
solite aufgrund der Gerauschcharakteristik des Schienenverkehrs angewendet werden
(Vergl. htto //www.verwaltungsvorschriften-im-

internet.de/bsvwvbund_26081998_1G 19980826.htm)

3. Larmschutzwénde an der RRX-Strecke

Die Oberleitung der Bahn liegt bei 4,20 m Hohe. Dadurch entsteht auf dieser Hohe der
Schall, der sich am weitesten ausbreitet und Frequenzen von ca. 40 Hertz erzeugt. Die
geplante Hohe der Schallschutzmauer halte ich daher fr nicht ausreichend. Zur
Pegelminderung des Schienenverkehrs - etwa Abstrahlung der Rollgerausche (Rad und
Schiene) und Oberleitungen - ist eine Schallschutzwand von mind. 6,50 m oder eine
Vollabdeckung (Tunnelbau) erforderlich. Der obere Bereich sollte aus lichtdurchlassigem
Material bestehen (vergl. Neubau / Umbau der S-Bahnstrecke NUrnberg - Erlangen).

4. Schalireflexionen

Die Schallreflexionen (insbesondere der Larmschutzwiande) wurden nicht ausreichend
berechnet. Dies bedeutet weiterer Larmzuwachs , der bei der Ermittiung des Larms und
Larmschutzes berlcksichtigt werden solite

Zu A 63.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Das Planfeststellungsverfahren zum RRX wurde im Jahr 2020 &ffentlich
ausgelegt. Im Rahmen er Auslegung war es jedem maglich seine
Anregungen, Kritik und Verbesserungsvorschlage einzubringen. Die
Stadt Duisburg hat die Unterlagen gepriift und sich zu den Unterlagen
geaulert.

An den Berechnungsverfahren in den ausgelegten Unterlagen gab es
nichts zu bemangeln. Beim Verkehrslarm gibt es kein
Maximalpegelkriterium und firr die Larmvorsorge (Neubau bzw.
wesentliche Anderung von Verkehrswegen) muss die
Verkehrslarmschutzverordnung mit ihren Immissionsgrenzwerten
angewandt werden. Die TA Larm gilt fir Anlagen nach BImSchG und darf
in diesem Verfahren nicht berlcksichtigt werden.

Zu A 63.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Bei der Berechnung des Schienenverkehrslarms werden je nach
Fahrzeugart verschiedene Schallquellen beriicksichtigt. Unter anderem
flieRen auch Stromabnehmerwippen, Klimaanlagen oder Abgasanlagen
in 4 — 5 m Hohe bei der Schallberechnung mit ein.

Zu A 63.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Abschirmungen und Reflexionen wurden bei der schalltechnischen
Untersuchung berlcksichtigt. Die Larmschutzwande wurden bei der
schalltechnischen Berechnung als hochabsorbierend angenommen, so
dass durch die La&rmschutzwande nur geringe bis keine Reflexionen zu
erwarten sind.
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A 63.4

5. Kérperschall und Erschdtterungen
Die Auswirkungen des Kérperschalls auf die Umwelt wurde nicht hinreichend beriicksichtigt
und sollite umfassender gedampft werden.

6., Kein Giiterverkehr

Der Schienenverkehr verursacht durch Guterziige, insbesondere durch deren Rollgerdusche
sehr hohe Larmbelastung (Kérperschall). Diese zuséatzliche Belastung ist zu vermeiden und
Guterverkehr zu unterbinden.

Zur Vermeidung von unnétigen Larm halte ich es fur notwendig, dass die Erschitterungen
auf ein MindestmaR beschrénkt wird. Es sollen keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind

Il Lédrm durch Infraschall : Verscharfung der DIN 45680 Norm (Messung und
Bewertung)

Zum Schutz der Gesundheit sollte eine Verscharfung der DIN 45680 Norm und ein komplett
neuer Ansatz im Messverfahren fir tieffrequenter Gerausche in den Larmaktionsplan
aufgenommen werden. Die Schéadlichkeitsschwelle tieffrequenter Gerausche wird durch das
allgemeine Ermittlungs- und Beurteilungsverfahren (,A-bewertete” Schallpegel) der TA Larm
nicht ausreichend konkretisiert. Der Normentwurf fur die DIN 45680 vom 22. Mai 2020 zu
sollte verscharft werden und dB(Z) Messungen - also komplette Messungen - beriicksichtigt
werden. Auch sollten die Beurteilungsverfahren ohne Vergleich mit einer Hér- oder
Wahrnehmungsschwelle angesetzt werden.. Die Beriicksichtigung, oder besser eine eigene
DIN fir den Kérperschall, der mit seinen Ganz-Kérper-Vibrationen schwere Schaden in
Organen und GefaBen anrichtet ist daher wichtig.

Begriindung:
Seit geraumer Zeit gewinnt das Thema ,Gerauschbelastung durch tieffrequenten Schall,

insbesondere durch Infraschall im Wohnumfeld“, zunehmend an Bedeutung. Beispielsweise
kénnen Transformatorenstationen oder Pumpen tieffrequente Gerdusche verursachen. Ein
besonderes Problem ist die Belastigung durch die Zunahme von Luft- Warmepumpen in
Wohnhéusern. Auch zu beriicksichtigen sind neben Wohnstatten alle, im Umkreis von
Wohnungen, Arbeitsstatten, Schulen, Kitas, Tierparks, Stéllen u.a. Infraschall emittierenden
technischen Anlagen wie WE in bezug auf Schallprognosen und Beschwerdemessungen.
(Vgl. https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/laermwirkung/tieffrequente-

geraeusche).

(\Vgl: https://laerm-luftwaermepumpen.de/modifizierung-der-din-45680/)

Studien, wie etwa der Universitat Hamburg Eppendorf und Universitat Mainz kommen zu
dem Ergebnis, dass sich Beschallung mit Infraschall-Signalen die Gesundheit von Mensch
und Tier erheblich beintrachtigen kénnen. Eine Verscharfung der DIN 45680 sind daher
wichtig.

(https://www.bundestag.de/resource/blob/657038/05e0a36c803110ae446a7c04dcde1f6a/W
D-8-099-19-pdf-data.pdf)

(https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1 968/dokumente/1703 14 _tieftfrequenter
laerm_06_krahe.pdf)

Seite 2 von 4

Aus den ausgelegten Planunterlagen war keine Betroffenheit fiir die
Anwohner durch Kérperschall ersichtlich.

Sofern die Planfeststellung die Nutzung der Schienenwege flir Glterziige
nicht ausdricklich ausschliefdt, dirfen auf den Schienenwegen auch
Glterzige fahren.

Im Planfeststellungsverfahren zum RRX wurde zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen fir die betroffenen
Bereiche Larmschutzwande und Schallschutzfenster dimensioniert.

Zu A 63.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Berechnungsverfahren zur Larmaktionsplan wurden von der EU u. a.
mit der ISO-1996-2 vorgegeben. Diese sieht als tiefste Mittenfrequenz
50 Hz vor.

Die Berlcksichtigung der DIN 45680 ,, ,Messung und Bewertung
tieffrequenter Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft® darf bei der
Ermittlung von Larmschwerpunkten nicht berticksichtigt werden.

Auch wenn tieffrequente Schallimmissionen nicht in der
Larmaktionsplanung bertcksichtigt werden durfen, so wird der Schutz vor
tieffrequenten Schallimmissionen in Genehmigungsverfahren
sichergestellt.

Bei der Genehmigung (z. B. Bauantragen) von tieffrequenten Anlagen
muss der Antragsteller nachweisen, dass von seiner Anlage keine
schadlichen Schallimmissionen fiir die Wohnnachbarschaft ausgehen.
Dies wird u. a. durch den Nachweis der Anforderungen der DIN 45680
sichergestellt.
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A 63.5

A 63.6

AB3.7

Il Nachbarschaftslirm

Gemal Untersuchungen des Bundesumweltamtes wird Machbarschaftslérm nach
Stralenldrm als grofite Larmguelle benannt, Strategien zur Reduzierung des
Nachbarschaftsldrms sollte daher unbedingt in den MaBna hmenkatalog des
Larmaktionsplans aufgenommen werden.

(Vgl. hups=//www umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm lagrmwirkung/laermbelaestigung).

Auch niedrigere Schallpegel, wie sie in der Umwelt vorkommen, ksnnen bereits
S_tresslree!klrunen auslésen. Konzenirationsschwache, Schiafstarungen und Bluthochdruck
sind haufige Folgen.(Vgl. https://www land, nrw ide pressemitteilung/minister-remmel-laerm-kostet-
lebensqualitast)

Trotz der BemUhungen zur Larmbekampfung des Bundesministerium fur Umwelt und
Naturschutz bleibt die Zahl der Larmbelastigten konstant hoch. Die gesundheitlichen,
sozialen und dkononmgshen Folgen der Lérmbelastung sind erheblich trotz gewaltiger
Investitionen in Larm-Bekampfungsmalnahmen,

Die Beurteiiu_ng der Wesentlichkeit von Larmimmissionen” und der Beurteilung ,des
Empfinden eines verstandigen Durchschnittsmenschen® saollten dem aktuellen
Forschungsstand und einem gednderten Umweltbewusstsein angepasst werden.

Die TA Lérmrj?htwe_r‘te und Bundesimmissionsschutzwerte sollten daher verscharft und die
Gesetze auf Larmminderung durch neue technologische Entwicklungen angepasst werden.

a) Ee:&.rrte;’fung der Wesentlichkeit
Bei Ililnl_'flaIIL_Jng der Richtwerte wird im Regelfall von nur giner nur unwesentlichen
Beeintrachtigung im Sinne des § 906 BGB und TA Larm ausgegangen.

Diss Widérsprichtjedoch dem akiuellen Stand der Umwelt- und Gesundheitsforschung, der
besagt, dass ab einem Dauerschallpegel von 40 dB(A) es zu einem Gefihl der Belastigung
und der Verargerung kommen kann.

F_ors.chungen des GSF - Forschungszentrum filr Urnwelt und Gesundheit zeigen auf, dass ab
ainem Dauerschallpegel von 40 dB(A) es zu einem Gefohl der Belastigung und der
Verdrgerung kommen kann. Larm wirkt als psychosozialer und emotionaler Stressor und
kann Reaktionen hervorrufen, die sich aus dar Erregung des autonomen Teils des
vegetativen Nervensystems erkldren. Dauerhafte Larmbelastung beeinflusst somit die
physischen als auch psychischen Regulationsmachanismen des menschlichen Organismus.
Larm kann die Lebensqualitit mindern und Verhaltensanderungen (etwa seltenere Nutzung
der Erholungsfldchen) provozieren und zu gesundheitlichen Beeintrichtigungen fihren.
(Vergl.. https:#idw-online de/de/newsB570, abgerufen am 7.5.2020)

b} Stdrke, Daver, Haufigkeit, Regelméligkeit, Vorhersehbarkeit

Daner ist hier im Fall der Dauerschallpegelbelsstigung die Abwagung aller konkreten
Umsténde (z.B. Starke, Dauer, Art, Haufigkeit, RegelmaRigkeit und Vorhersehbarkeit der
Gerduscheinwirkung) von besonderer Bedeutung. Diese Gewichtung sollte starker bei der
Beurteilung von Wesentlichkeit bericksichtigt werden.

c) Verstdndige Durchschnittsmensch

Forschungsergebnisse im Bereich der Psychologie kommen zu dem Ergebnis, dal ein
stabiler Anteil von 15 — 20% der Bevélkerung hochsensibel sind und mit einer eine hoheren
sensorische Verarbeitungssensitivitat ausgestattet sind. Diese Forsc hungsergebnisse soliten
beim Normversténdnis eines Serstandiger Durchschnittsmenschen” bericksichtigt werden
und in die Auffassung von Wesentlichkeit” (einer Beeintrachtigung) einflielen.

(Vergl.: https .f.-‘www.a,urum—cordis.der_rurschungﬁtand_-huch_sensm-ritaet, abgerufen

am 7.5.2020)
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Zu A 63.5 Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auch die Larmaktionsplanung der Stadt Duisburg kommt zum Ergebnis,
dass der Strallenlarm die grof3ten Konflikte verursacht. Malnahmen zur
Larmreduzierung wurden im Larmaktionsplan aufgezeigt.

Die Verscharfung von Immissionsrichtwerten in den Verordnungen ist
nicht Aufgabe der Larmaktionsplanung sondern erfolgt durch den
zustandigen Gesetzgeber.

Zu A 63.6 Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die TA Larm stellt durch ihre Immissionsrichtwerte den Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen sicher. Eine Unterschreitung der
Immissionsrichtwerte heif3t nicht, dass sie dann unwesentlich sind.

Zu A 63.7 Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Berechnung des Beurteilungspegels muss nach den entsprechenden
Verordnungen/Vorschriften erfolgen. Die Berlcksichtigung von konkreten
Umstanden wird in den entsprechenden Regelwerken definiert. So sieht
z. B. die TA Larm Zuschlage fiir Ruhezeiten oder Ton- und Impuls-
haltigkeit vor. In der Larmaktionsplanung wird der erhéhten
Schutzbedirftigkeit Rechnung getragen, indem flir schutzbedirftigere
Zeiten ein Zuschlag berticksichtigt wurde.




Beispiel: Dauerschallpegelbeldstugung durch Mahroboter

Die Aufnahme des Mahroboters in die Maschinen armschutzverordnung (32. BImSchV)

sowie eine wesentliche starke zeitliche Begrenzung der erlaubten Mahdauer
(etwa max. 4 Std. taglich) ist zur Minderung von Schal pegelbelastigung in der
Nachbarschaft notwendig

Die Vorschriften gemass § 11a LImSchG NRW, wonach das unnodtige Laufenlassen von
Geréusch erzeugenden Motoren generell verboten ist, sollte auf neue Technologien (auch

Gartengerate wie etwa Mahroboter) und neue Sachverhalte Ubertragen werden

Es sollte das nach den Umstanden vermeidbaren AusmaB an L&rm wie Dauerschall zu
vermeiden bedacht werden, um die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft nicht erheblich zu

belastigen oder die Gesundheit eines anderen zu schadigen

Mé&hroboter sind nicht Teil der Ladrmaktionsplanung.

In der 32. BImSchV sind Betriebsregelungen fir Gerate und Maschinen
benannt. Auch Rasenmaher sind in der Verordnung aufgefihrt.

A64.1

Betreff: Larm ist
... Energie, wenn auch eine sehr schwache - weil das Gehor ein

solch empfindliches Organ ist. Duisburg hat tiber weite Bereiche ein
erhebliches Larmproblem. Konjunktur, im Transport tber die Strasse
und die Bahn, in der Produktion, Verarbeitung und dem Umschlag

der Giiter, die neuen Ubernachtungsmdéglichkeiten werden in
Larmbereichen im Umkreis der Autobahnen und

Hauptverkehrsstrassen in der City errichtet, Larm verursachen auch
die Maschinen der Grinpflege und der Stadtreinigung und des ONV,

so manche Grossveranstaltung Uberzeugt durch kW an
Verstarkerleistung. - Gibt es einen Beitrag der Stadt zur

Vollkapselung der Fahrzeugmotoren, zur (solaren) Uberdeckelung

der Schrottverladung oder von Hauptverkehrsstrassen gegen die

weitraumige Emission ? Bisher noch nicht, zu sehr ist der Larm als
das notwendige Ubel gemeinhin akzeptiert. "Larmarm konstruieren”
heisst Energie in der Konstruktion zurtickhalten, auf Leichtbau setzen

und Produktions- und Konstruktionsalternativen bedenken lernen.

gibt bessere Fachleute als den Schreiber hier - sie wollen gefragt

Es

werden - moglicherweise von Duisburger "Larm-Rangern", die sich
vom Beruf her mit der Messung und Dokumentation, aber auch der
Vermeidung der grosstadtischen Larmentstehung auskennen. Der
Larm kommt schleichend, hier ein neues Gewerbe, da eine weitere

Verlagerung des Handels auf die Strasse und dort ein weiteres
hochdrehendes Motorrad mehr. "Das Leben in Duisburg ist kein

Ponyhof", so hére ich noch sagen. Ein Hochofen hat so etwa tber
1Mio. PS. Der bewegte Gesamt-PKW und LKW Verkehr in Duisburg
wird wohl auf mehr kommen. Einen Ausgleich fiir die Anschaffung

Zu A 64.1: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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A64.2

larmarme Fenster muss sich der Burger erkdmpfen - wenn er ihn
Uberhaupt erlangt. Es ist Lebenszeit, die unter dem Larm untergeht.
MfG Tack,

Betreff: Fwd: Larm ist

... besser zu verstehen, wenn man logarithmische Aktivitat des
Schalls, Resonanzanregung und Thermoakustik sowie Metereologie
nicht nur von der Schule her sich als als auch akustisch wirksame
Ph&nomene vergegenwartigt.

Anfang der weitergeleiteten E-Mail:

An: laermaktionsplanung@stadt-duisburg.de

Betreff: Larm ist

... Energie, wenn auch eine sehr schwache - weil das Gehor ein
solch empfindliches Organ ist. Duisburg hat tiber weite Bereiche ein
erhebliches Larmproblem. Konjunktur, im Transport tber die Strasse
und die Bahn, in der Produktion, Verarbeitung und dem Umschlag
der Giiter, die neuen Ubernachtungsmdéglichkeiten werden in
Larmbereichen im Umkreis der Autobahnen und
Hauptverkehrsstrassen in der City errichtet, LArm verursachen auch
die Maschinen der Griinpflege und der Stadtreinigung und des ONV,
so manche Grossveranstaltung Uberzeugt durch kW an
Verstarkerleistung. - Gibt es einen Beitrag der Stadt zur
Vollkapselung der Fahrzeugmotoren, zur (solaren) Uberdeckelung
der Schrottverladung oder von Hauptverkehrsstrassen gegen die
weitraumige Emission ? Bisher noch nicht, zu sehr ist der Larm als
das notwendige Ubel gemeinhin akzeptiert. "Larmarm konstruieren”
heisst Energie in der Konstruktion zurtickhalten, auf Leichtbau setzen
und Produktions- und Konstruktionsalternativen bedenken lernen. Es
gibt bessere Fachleute als den Schreiber hier - sie wollen gefragt
werden - moglicherweise von Duisburger "Larm-Rangern”, die sich
vom Beruf her mit der Messung und Dokumentation, aber auch der
Vermeidung der grosstadtischen Larmentstehung auskennen. Der
Larm kommt schleichend, hier ein neues Gewerbe, da eine weitere
Verlagerung des Handels auf die Strasse und dort ein weiteres
hochdrehendes Motorrad mehr. "Das Leben in Duisburg ist kein
Ponyhof", so hére ich noch sagen. Ein Hochofen hat so etwa tber
1Mio. PS. Der bewegte Gesamt-PKW und LKW Verkehr in Duisburg
wird wohl auf mehr kommen. Einen Ausgleich fiir die Anschaffung

Zu A 64.2: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
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A64.3

A64.4

A 64.5

larmarme Fenster muss sich der Burger erkdmpfen - wenn er ihn
Uberhaupt erlangt. Es ist Lebenszeit, die unter dem Larm untergeht.
MfG

Video

Betreff: Corona

... manchmal ist man das Thema C. ja satt. Dennoch: Wenn globale
CO2 Werte

aus den Verbrennungsvorgangen und lokale NOx Werte (ja, NOx ist
ein kraftiger

Saurebildner) durch die Decke gehen und es wahrscheinlich ist, dass
eine

Lungenbeeintrachtigung, auf die ein Virus hoch schadigend
aufsetzen kann,

resultiert, ist LArm eher sekundar, meine ich. - Muss nicht so sein,
kann aber.

Betreff: Gerauschklassifizierung / Argerfaktor

... es erlaubt mdglicherweise die Gleichverteilung der Gerdusche
Uber das hdrbare Spektrum (so bspw. Sirenenlarm versus
gleichmassiges Rauschen oder Platschern) und die Impulshaltigkeit
(so bspw. Platschern oder Rauschen versus einzelner
Sylvesterbdller, dann, wenn man gerade einschlaft), die Sichtbarkeit
der Larmquelle und deren mutmassliche Abstellbarkeit und auch der
Komfortfaktor (Applaus und klassisches Konzertfortissimo gegen das
Steinewerfen und -schaben gegen Fensterscheiben oder gegen das
schrille Gerausch von abgleitender Tafelkreide und der gekratzten
Gabel unter dem Teller, die erflllte Erwartung, das Gerausch moge
voribergehen) und der Ertragsfaktor (in der Fabrikantenvilla neben
der Schrottverwertung, so es sie noch gibt, gilt der Betriebsgerausch,
nachvollziehbar, als bedeutendes Konjunkturmerkmal - im Fall des
Ausbleibens reagiert mglw. auch eine Stadtverwaltung wegen der
Interessensverknipfung nervds oder auch die Anteilseigner mit ihrer
teils schlichten Personlichkeitsstruktur), dann ist da noch der
Dominanzfaktor (die Ausiibung von Larm und die Unterlassung der
Larmvermeidung, angefangen von lautstarken ,Gardinenpredigten® in
den eigenen vier Wanden bis hin vom Rasenmahen in der Mittagszeit
oder dem Laubsaugen (,das ist erlaubt® - ,Ich darf das!“) und eine g
esperrte Grosschreibung in einem geschriebenen Text und

Zu A 64.3: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

Zu A 64.4: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

Zu A 64.5: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
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A 64.6

mehr oder weniger massiven Ausrufezeichen als Kennzeichnung fur
ein Bedirfnis nach einem Eindruck, danach, eine Wirkung zu
hinterlassen, Mitteilung zu geben (Hundegebell, Signalpfiff ) , eine
Warnung auszusprechen oder ein Hindernis zu Uberwinden oder
einen Schmerz in einem Gerauschereignis zum Ausdruck zu bringen
und sich so zu erleichtern - Bsp.: , Scheisse !!! “) . Und die
Enttauschungswirkung, wenn einem Crescendo, einem Anstieg in der
Gerauschentwicklung, kein bedeutendes Ereignis folgt. - Die Bibel
zum Anfang aller Dinge: "Am Anfang war das Wort", die kontrolliert
ausgebrachte Schwingung, eben ein Gerauschereignis, bringt das
Durcheinander zur Kondensation, feste Materie wird formiert und
Leben entsteht.

Betreff: L&rm und Fassaden / Oberflachen

Es ist oft der Eindruck, dass der Larm an Gebaudeoberflachen nicht
nur kraftig hin- und zurlick reflektiert wird, sondern auch an den
Fassaden nach den oberen Etagen hin steigt - was durch die
Thermoakustik im weitesten Sinne erklart werden kénnte - naheres
auf Anfrage, wenn es bei Ihnen nicht gelaufig ist. Auch das
Weiterleiten besonders der tieffrequenten Anteile an Erdoberflachen
wird haufig berichtet (Bsp. tieffrequentes Summen der Elefanten in
der Savanne Uber weite Entfernungen) . Ein weiteres akustisches
Naturphdanomen ist die excellente Akustik bei Nebel, insbesondere
Seenebel. Schall u. Reflektion an Gegenstanden sind (historisch)
excellente Hilfsmittel bei der Navigation in dichter Suppe und ich
kann diesen Beobachtungen aus der eigenen Anschauung von
einem inselaufenthalt her nur beipflichten. Man muss wohl so
vermuten, dass es stets schleichend ablaufende grossflachige
Naturvorgange (verdunstungen & Co.) sind, die durch ein
anbrandendes Schallereignis erheblich beférdert werden und
dadurch eine Verstarkungswirkung fur den Schall hervorrufen. Die
technische Anwendung ist die aktive Schallsirene in geschlossenen
Prozessen zur Intensivierung der Stoffumsatze oder auch das tiefe
Grollen neu in Betrieb gekommener Grossanlagen (Hochdéfen), wenn
die kréaftigen chemischen Prozesse durch eine zufallig in eine
Anregung geratene und durch so verstarkte Schwingungsvorgange
einer Gassaule eine eigene Art Musik machen, die durchaus eine
eigene Dynamik haben kann (so: Berichte vom ,Schwarzen Riesen /
Schwelgern, fragen Sie doch

Zu A 64.6: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
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A64.7

A64.8

einmal danach). Eine stadtische Larmaktionsplanung nach den
Quellen auszurichten, ist die eine Seite. Andererseits bspw. so: Kein
Mensch geht in der Regel auf den Blirgersteigen und
Fussgangerzonen direkt an den Hauserfronten und an den
Bordsteinen entlang. Nunsteht das Weihnachtsfest vor der Tir. Ein
Edikt oder eine Empfehlung mége nun besagen, dass die in
hunderttausenden verkauften Weihnachtsbaume stets mit Wurzel
auszuliefern seien. Diese werden dann in den nur massig oder gar
nicht von stadtischer Seite versiegelten Oberflachen der 6ff. Flachen
nach dem fest eingesetzt und auf massiger Hohe (Heckenschnitt)
gehalten. Wegen der Luft und wegen dem Schall. - Geht gar nicht ?
Ja, ich weiss. Das kenne ich. - Das dritte wéare, relevante
Resonanzoberflachen geeignet akustisch zu entscharfen. Die
anschauliche, fassbare Vorstellung eines PKW mit an sich maRiger
Gerauschentwicklug zum einen bei der Vorbeifahrt auf dem weiten
Lande mit freier Ausbreitung der Schallereignisse in die anliegenden
Acker und zum anderen in einer engen Hauserflucht mit hohen,
akustisch harten Fassaden.

Betreff: ,Larm macht krank*

... hun, je nachdem, sagt Wilhelm Busch - es ging ihm wohl um die
Musik. - Angesichts von Bettenleerstanden in den Kliniken wéare ein
Krankheitsdruck anschaulich gegeben. Diese Art von
Negativkonjunktur ist aber mit einem stillen Krieg gegen die eigene
Bevolkerung gleich gesetzt. So dass man von Seiten der
Regierungen um die Unterlassung der Larmbelastung wohl doch
nicht umhin kommt und damit doch beginnen sollte. - Nach meiner
mehrfach gedusserten Ansicht kame fir Fahrzeuge mit
Verbrennungsmotor eine Vollkapselung der Motorraume in Frage -
fur die Yachten auf der ,BOOT" in Dusseldorf ist das meist Standard.
Die Anstrengungen, Fahrzeuginnenrdume zu ddmmen, sind weit
fortgeschritten - kommode und scheints gerduscharm reisen die
Insassen duch die Welt. Die Abgase entweichen nach hinten und
stéren nicht weiter und das Gerdusch der Fahrzeuge ist den insassen
meist doch ebenso fremd.

Betreff: Metallurgie

Zu A 64.7: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

Zu A 64.8: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
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A64.9

A64.10

A 64.11

Betreff: tradiotionelle moderne Wissenschaftler im Bereich Schall und
Larm Mach Prantl Bell (,decibel*)
weitere Stichworte:

Dann noch das Resonanzphanomen in ungedammten Wohnraumen.
Angeregt durch ausseren, der Frequenz nach zufalligen und
ungeordneten Larm kann es in einem solchen schallaktiven Raum
zur Anregung der charakteristischen Eigenfrequenzen (Dréhnen)
kommen - eine stehende Welle. Minderung durch bspw. Teppiche &
Co., oder andere Massnahmen denkbar - am Besten naturlich
Quellenminderung. Griechische Mythologie: Gibt es einen Gott des
Larms / der Gerausche (Versuch Phonos , weiterer Versuch Aeolus,
dann

,Lippenlarm*“ der Pferdeflisterer fir das menschliche Sprechen und
Trachten

tieffrequenter Larm aus dem Drohnenregister der Dudelsacke oder
den ,Regenmaschinen” der Aborigines, den Digeridooes

Betreff: ...machten zusammen Larm

Betreff: die Baustellenvollsprerrung von Hauptdurchgangsstrassen
ist us der Erfahrung fir die Anwohner etwa so wie Weihnachten, was
die Larmwerte angeht. Der Flisterasphalt bringt nur zu Anfang etwas
und verblasst rasch in der Wirkung, so der Eindruck, besonders wenn
zusatzliche Unebenheiten im Belag das sind. Es verwundert, dass es
fur die scheppernden Halteklemmen der Containertrasnsporter keine
Pflicht zur Unterlage von Larmdammmaterial gibt. Diese vier oder
acht grossen Halteschrauben im Containeranhanger sind eine tble
Scheppere, wenn der Auflieger leer ist. Es scheint Thyssen
Sonneberg derart von Bedeutung, dass der Eintrag in der
Larmkartierung kraftig unterbewertet ist. Verladen und Schreddern
unter offenem Himmel , manchmal fast 24h

Zu A 64.9: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

Zu A 64.10: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

Zu A 64.11: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
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A64.12

Erdoclol e v
/ T

Férderportal Lirmschutz
Eekdard Uieriberg Férderung lirmmindernder
MaRnahmen in NRW

st N

Betreff: Larm & Co.

... allein der La&rm macht es aber auch nicht. Meist ist, weil und wenn
es sich um Kraftfahrzeuge handelt, das einwirkende Gerausch
zeitlich nahe gekoppelt an die Einwirkung der Fahrzeugabgase. -
Was man noch richen kann, wenn man sich in einem Frischluftgebiet
aufhalt, ndmlich wenn ein Fahrzeug in der Nahe an einem vorbei
fahrt, riecht man die Abgase - das ist im Ballungsgebiet nicht mehr
der Fall; man ist Bestandteil des Ensembles mit seiner eigenen
Korperchemie und empfindet den Geruch der Fahrzeugabgase nicht
mehr oder nicht mehr so gravierend. Jedem Fahrzeug mit
Verbrennungsmotor folgt eine Ausbreitungswolke mit den mehr oder
weniger doch zweifelhaften Verbrennungsprodukten nach. Diese
machen an sich kein Gerausch, liefern also keinen Beitrag zur
Larmaktionsplanung, sie stlitzen aber und bekraftigen die
Negativwirkung der Fahrzeuge - so meine Ansicht. Der Larm wird
also dadurch schlimmer, weil er hérbar den Ausdruck einer
insgesamt doch gigantischen, hoch bedenklichen Beanspruchung der
Atmosphare duch anthropogene, vom Menschen verursachte und
unterhaltene Verbrennungsvorgange - die meiner Ansicht nach, nutzt
man die Regenerativen wirkliich und durchdringend und nicht in der
Art eines Feigenblatts, gar nicht sein musste. Es gibt technologisch
keinen Zwang zur Verwendung von Kohle, Gas und Ol. Alles billige
und bequeme Gewohnheit und ein wenig an Kommerz ist wohl auch
dabei. Das ist wohl der Skandal (< eine Gerduschausserung) unserer

Zu A 64.12: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
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A64.13

A64.14

Zivilisation, so wie wir sie uns gewahlt haben und gegenwartig noch
vertiefen.

Betreff: Ecosphere

Ecosphere, das war die kleine vieleckige, fast kugelférmige
Wohnkugel aus den Kreisen der Alternativen. Es wurde die
Unabhangigkeit von den teils desolaten Umweltbedingungen, wie sie
zum Beispiel der Film ,SMOG" dokumentiert, angestrebt. Ein
abgeschlossener Kunststoffbehalter, nur die Sonne dringt durch den
Kunststoff (tut sie es, Uber das gesamte Spektrum gesehen, wirklich
?) und die Pflanzen in der grossen Kugel machen den
lebensnotwendigen Sauerstoff fur den Bewohner. - Ein wenig von
dieser Unabhangigkeit den Aussenbedingungen gegenuber
demonstriert die Covid-19 Maske und die grossvolumigen Kopfhorer
der heutigen Zeit. Die ,Ecosphere” um den eigenen Kopf erscheint in

Form von Plexiglasvisieren zur Abwehr der luftgangigen Viruspartikel.

Die in der Nase und den oberen Schleimhauten der Lunge
filterfahigen Grobpartikel der vergangenen Zeiten sind unsichtbaren
und chemisch durch die Oberflache aktiveren Feinstauben, die bis in
die Feinadern dringen kdnnen, gewichen. Die Gerauschbelastung, ist
sie zurickgegangen - fur den Einzelfall méchte sagen, ja. Keine
Unterflurmotoren in offener Bauform an den LKW mehr, wie sie in
direkter Nachbarschaft bspw. an den Radwegen vorbei gefahren
sind. Dafur Intensivierung der Transportwege ,Strasse” und
Konjunktur- und Kapazitatserweiterungen zu Ungunsten der
Beschaftigtenstatistik in der industrie. - Was bedeuet das fir die
Larmaktionsplanung. Ich wirde sagen, dass es ein Ende haben
muss mit der [armférdernden Bodenvollversiegelung durch die Stadt
Duisburg, der sie auf der anderen Seite so vehement den
Grundstiickseigentiimern gegentiiber entgegen wirkt. Griinflache ist
zum architektonisch betonten Gestaltungselement in der Innenstadt
vor dem Rathaus geworden, neue Strassenanlagen werden eher
ohne Grinflachen eingerichtet. Und damit hat auch der Larm wieder
eine Chance bekommen.

Betreff: Umgebungslarm ist als Thema in der Musik

.... ist auch schon alt. Insektenfliige und die ,Eisen-Giesserei” des
russ. Komponisten Massolow. Modern ware eine wav 2 MIDI
transformation von Umgebungslarm auf dem Computer, die dann an
ein MIDI-Klavier weiter durchgereicht wird, meinetwegen auch

Zu A 64.13: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

Zu A 64.14: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
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A 64.15

A 64.16

A64.17

A 64.18

zeitverzogert - so wird aus dem larm Kultur und mglw. eine
Stellenanzeige/ ein Stellenangebot..

Betreff: ein link

Betreff: im Allgemeinen...

... ... besonders die Tatsache im scheinbar allgemeinen Konsens und
Billigung, dass nicht der KFZ-Motorenraum schallgedammt ist,
sondern der Fahrzeuginnenraum, und das wohl generell und wohl
ohne Ausnahme, verwundert nun hier, je mehr daruber nachgedacht
wird ...

Betreff: aber auch das...

... weitgehende Aussperren des Autoverkehrs aus den Innenstadten
mit Verlagerung auf Hauptstrassen und Periperien unter
Zurhilfename der Larmakartierungen hat die Hersteller nicht dazu
bewogen, die gesetzlichen Vorschriften bzgl Larm zu unterbieten - im
Gegenteil wurde, abgasmassig, ausgetrickst, grob: so etwa, als ob
Regelsatze und das Volk als Souveran im Staate fur Bldde gemacht
waren ..

Betreff: fir den Strassenverkehr

... ist der Larm die Spitze des Eisbergs an Belastigungen,
Gefahrdungen, Schadigungen und der Umweltwirkung an
Mikroplastik aus dem Reifengummi, den Abgasen und vielem
anderem mehr - bis hin zur Unterlassung des Regress durch die
Haftpflichtbranche und die Unfall- und Schadenverursacher. - Vor
manchem unbemerkten und im Nachgang fatalen Heranbrausen
ware ein lauters Fahrzeug zweckmassig gewesen, um die
Erkennbarkeit zu verbessern, dafiir haben die Fahrzeuge aber eine
Hupe. Die Anforderung an den Hersteller, Fahrzeuge dann laut zu
machen, wenn sie gefahrlich werden, haban die Hersteller als Impuls
noch nicht erfahren. Wann wird es gefahrlich ? Das kann man nur
unvollstandig beantworten, fragen Sie . Bei
Richtungswechsel, im kreuzenden oder stockenden Verkehr - kann
man eine Gleichférmigkeit der Geschwindigkeiten als Parameter, als
direkte Masseinheit heranziehen ? Je dichter das Aufkommen und je
unterschiedlicher die Verkehrsteilnehmer schnell sind, um so
gefahrlicher wird es ? Nicht immer heisst das unbedingt umso lauter,

Zu A 64.15: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

Zu A 64.16: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

Zu A 64.17: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

Zu A 64.18: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
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ausser dann, wenn es nun wirklich ,geknallt* hatte. Dann sind
anschliessend Feuerwehr-, Krankenwagen- und Polizeisirenen
Quelle von Larm und kiinden eine Gefahrdung durch schnelle und
vorfahrtsberechtigte Fahrzeuge an.- Die Fahrzeuge mit
automatischem Getriebe kann man kaum unbeabsichtigt in hohe
Drehzahlen jagen - das Getriebe dazu zu ,verdonnern®,
hochzuschalten und dadurch die ausstrahlende Gerauchintensitat zu
vergrdssern, wenn Lenkradbewegungen einen Richtungswechsel, ein
Abbiegen, anklindigen oder Sensoren oder Kamerasysteme die
Wahrscheinlichkeit einer drohenden Kollision messen kdnnen- ware
das ein Sicherheitsmerkmal. Abgelehnt, weil: Kontraproduktiv fur die
Larmminderung ? Die Erwartung an die Gestaltung die Zukunft ist,
dass sich die Wirtschaftlichkeit von Abschirmelementen dadurch
dass sich die Ernteintensitat an Umweltenergien in der besonderen
Art derart erhoht (so lassen sich Wind, Warme und Solarstrom in
einem einzigen Panel durchaus auch gemeinsam ernten und
Zwischenspeichern , dass man sich um Larmschutz als
Nebenwirkung keine Sorgen machen muss, wegen des ,run“ auf
Flachen, auf denen solche Elemente gestellt, gehangt oder
anderswie montiert werden, weil eben damit sicher und gut Geld
verdient werden kann, und die Gegenfinazierung der
Anschaffungskosten keine Birde, sondern ein Gewinn ist - dort wo
heute moglicherweise die Kommunen noch &chtzen und stéhnen.
Man kénnte es erkennen, dass die Abschirmelemente im Motorraum
eines Fahrzeugs (PKW oder LKW) hin zu einer Vollkapselung, wie
angesprochen, einen Nebennutzen ebenfalls haben kdnnten - so
beispielsweise den der Kiihlung. Die Verdampferplatte aus dem
Kuhischrank, den Anforderungen nach anders dimensioniert und
geometrisch angepasst, sie ersetzt den Motorkuhler als
althergebrachtes Einzelelement, schirmen den Motor, in der
Vorstellung, larmmaRig hermetisch gegen die Umwelt ab und ware
dazu auch noch im Nebennutzen praktisch. Ganz grob mégen wohl
10PS, 7kW bei einem kleinen Fahrzeug maximal im Betrieb an
Warme abgeflhrt werden missen, das ware die Anforderung an
soch ein flachiges Element. - Oder man geht ganz dazu uber, den
Kihler ganz woanders anzubringen und trennt von der Funktion des
Schallschutzes.

A 64.19 | Betreff: wen schitzt nun.. Zu A 64.19: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

79




A 64.20

A 64.21

.. die Stadt Duisburg in der Betrachtung der Larmquellen in der Stadt.
Industrielarm ist gemindert, aber nie vermieden worden. Wo sich
Gewerbe ansiedeln, wurde der Erafhrung nach nach dem
Ruhebeddrfnis der Anwohner durch Emissione der Betriebe und
Zuliefererverkehr erst weit im Nachgang gefragt, wenn Uberhaupt.
Mofafahrer mit defektem Abgassammler haben wohl doch ein
riskanteres Spiel als bspw. die Industrie - es liberschneiden sich aber
wohl die tatigen Personenkreise. Ein Lehrer, ein Stadtdirektor, ein
Pensionar aus den kommunalen Busbetrieben - keiner von dort wird
wohl mit durchgetretenem Vollgas ,die Korken knallen lassen®.
Willentliche Larmerzeugung ist emotionale Freizlgigkeit, manchmal
eine emotionale Entlastung, der man nun einen Lauf und eine Laut
geben kann oder man tut es nicht. Wie ein Hund, wenn er bellt. -
Laubblaser und leistungsstarke Asthachsler der stadtischen Betriebe
sind ein aufgepragter Zwangslarm - nur zur Vorstellung: verweigert
ein Angestellter den Job an den Geraten, wird er wohl rasrch
gefeuert. Die Angestellten selber tragen Larmschutz - nicht ohne
Grund. Der Schall der Gerate verbreitet sich u.U. 1:1 in der
Nachbarschaft und/oder wird am Ort des Hérenden durch die
Umstande akustisch verstarkt , so bspw. duch die Riickwand eines
Hausbalkons (+3dB). Die Emittenten kénnen sich dem Schutz durch
die Gesetze und die Exekutive sicher sein, so macht es den fundierte
Anschein. Es ginge wohl konstruktiv anders, das kann/will/soll wohl
aber nicht anders sein und werden. Larm ist Potenz. Larm ist
Mahtausibung. Larm heisst ,ich kann®. ,Ich darf das” ,ich bin wer*,
wo man maglicherweie bei genauer Betrachtung langst im
Unterhemd da steht. - Larmkinder sind Sorgenkinder.
Gerauschentwicklung ein manchmal unfreiwilliges Armutszeugnis.

Betreff: Stadtgaertner
Video.

Betreff: ...lJangst bekannt...

... der Gewerbelarm im Bestand, grenzwertig oder -Uberschreitend ist
reine Konjunktur. Dort wo Damm- und Verhinderungsmassnahmen
eine Wirtschaftlichkeit lange nicht erreichen, erwirtschaftet der Larm
blankes Geld. - So mehr oder weniger. - Fahrzeuglarm

ist etwas anders. Die allgemeinen Komfortverluste (Nachtruhe & Co.)
schlagen sich mehr indirekt, mglw. viel unauffalliger und an anderer

Zu A 64.20: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu A 64.21: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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A 64.22

A 64.23

A64.24

Stelle nieder. Mdglicherweise auch in einer Dampfung der Vitalitat
und damit der wirtschaftlichen Leistungskraft ganzer Quartiere.

Betreff: wenn es so sein sollte, dass

... dass die Bevolkerung unbewusst stets einkommnde, anprallende
Larmereignisse (unbewusst) weiter gibt, im Verhalten in der Familie,
gegeniber der Nachbarschaft und in der Allgemeinheit, im Verhalten
gegenuber 6ffentlichen Einrichtungen und Reprasentanten, dann
ware ein ,Mehr“ an Larmschutz wohl auch im Interesse der
Allgemeinheit. Wenn es denn so sein sollte ...

Betreff: L&rm u. Metereologie

... es gibt, nebenbei bemerkt, méglicherweise gleichfalls zu anderen
Faktoren eine Verstarkung von ein Gelande Uberstreichenden
Schallereignissen durch Wetterlagen mit ansteigendem Luftdruck -
was man mglw. ahnlich der erwahnten Thermoakustik deuten kann.
Bestatigt gefunden habe ich den Bericht auf das Phanomen -ist also
nicht aus meiner Beobachtung- jedoch bisher nirgendwo.

Betreff: Die Haltung der ...

... Stadt Duisburg, wie sie in einem zeitnahen WAZ Bericht zum
"Tempo 30" auf der von LKW-Verkehr rumpelnden Disseldorfer
Strasse zum Ausdruck kommt, ist wohl eher ein am unteren Rand der
zulassigen gesetzlichen Maximalwerte als am zum Ausdruck
gekommenen Blrgerprotest orientiert. Mag sein, ich bin im Irrtum:
Keine Rechtsvorschrift der Welt hatte es verletzt, wenn dort, wie
mglw. anderswo auch, versuchsweise 30 max. Tempo eingerichtet
worden ware. Das tippt der LKW fahrer in seinen Tempomaten, fahrt
mglw. beim nachsten Mal eine schnellere Alternativstrecke aus der
Naviempfehlung und der Larm ware gebannt gewesen.
Negativwirkungen dieser Massnahme hatten die Verkehrszahler in
das Planungsamt berichten kdnnen. Ggf. Aufhebung. - Warum
werden die Burger dem Eindruck nach dermassen in ihrem
verstandlichen und nachvollziehbaren Engagement ausgebremst und
dupiert ? Wo liegt der Schaden dieser von den Menschen angeregten
Tempodeckelung, die keineswegs 3/5 fir die reale
Durchschnittsgeschwindigkeit bedeutet. - Mglw. aber ein
Verstandnisproblem, nicht nur meinerseits.

Zu A 64.22: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu A 64.23: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu A 64.24: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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A 64.25

A 64.26

A 64.27

Betreff: Larm, Fein- und Schwebstaube...

... so wie die anden Atmospharenbeeintrachtigungen finden in der
betrieblichen Praxis der Duisburger GroRRbetriebe nur untergeordnet
eine Bericksichtigung in der Gestaltung des betrieblichen
Alltagsablaufs ..

Betreff: Schall und Licht...

sind wie zwei Brider. Was der eine kann, kann der andere auf seine
Art auch. Einer ist bestandiger, was die Stetigkeit von der Quelle her
angeht - der andere geht besser um die Ecken.

Betreff: die ,Larmampel*

... hatte ich ja vorher schon einmal in einer Nachricht beschrieben —
eine unverbindliche dB-Anzeige mit rot-gelb-griin am Strassenrand,
so wie man manchmal die eigene Geschwindigkeit auf speziellen
Panels ablesen kann. - Eine Larmampel kann aber auch so gehen:
Wird ein Dauerlarm (Kein Martinshornlarm) von einem (defekten)
Fahrzeug her in einer Auswerteelektronik Erfasst und ermittelt,
kommt es an der ndchsten Ampel zu einer Verlangerung der Rot-
Phase. Ein ,Straf-Rot", eine Gedachtnisminute. Leider straft man
dadurch den fliessenden anderen Verkehr mit - den Schaden kann
man jedoch als vertretbar bezeichnen. Und ein mdglicherweise in
Rage geratener Fahrer, der dies mit Motorengerdusch der
Umgebung kund tut, kommt moglicherweise so mdglicherweise
wieder zur Besinnung und das Fahrzeug zur Ruhe - oder auch nicht
? Na dann bis zum nachsten Rotlicht. Weiter noch. Aus der
Beobachtung kennt man die seltenen Sonderbegabungen, wenn ein
oder mehrere Korpersinne (Hoéren, Sehen) ausgefallen sind. Die
Konzentration des Geistes hat einen gewissen Volumenumfang und
konzentriert sich so bspw. auf den musikalischen Sinn und bringt dort
ausserordentliches zustande. Ws aber hat das nun mit der
Larmaktionslpanung zu tun ? - In einer vom Larmbeeintrachtigten
Umgebung kommt es stets bewusst oder unbewusst zur
Inanspruchnahme eines Teils der Konzentration durch die
Stdrgerausche, die nach ,nitzlich® und ,unnitz” stets analysiert und
gefiltert werden. Dadurch ist, dieser Hypothese nach, das
Gesamtfassungsvermogen stets etwas beeintrachtigt - es kommt zu
Konzentrationsschwache und eingeschranktem
Entfaltungsvermdgen. Der Bevolkerung im Larmeinflussbereich ist
eine Behinderung von Seiten der Stadtplanung aufgepragt -

Zu A 64.25: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu A 64.26: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu A 64.27: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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A 64.28

wissentlich, fahrldssig oder weil es eben nach menschlichem
Ermessen fiir den Moment nicht anders geht. Warum aber die
Fahrzeugmotoren ohne einen Protest der 6ff. Hand, des Stadtetages,
der Uberwachungsbehérden und der parlamentarischen
Blrgervertretungen weiterhin nach aussen hin quasi offen sind,
weshalb die an der fahrzeugoberflache wechselwirkenden
Umweltenergeien keinen Beitrag zur Fortbewegung der Fahrzeuge
liefern, wie es sein kann, dass nach nun 50 Jahren eine
Umgebungsstrasse fur den Ortskern Meiderich gebaut wird, etc.

Betreff: die ,Larmampel*

... hatte ich ja vorher schon einmal in einer Nachricht beschrieben -
eineunverbindliche dB-Anzeige mit rot-gelb-griin am Strassenrand,
so wie man manchmal die eigene Geschwindigkeit auf speziellen
Panels ablesen kann. - Eine Larmampel kann aber auch so gehen:
Wird ein Dauerlarm (Kein Martinshornlarm) von einem (defekten)
Fahrzeug her in einer Auswerteelektronik Erfasst und ermittelt,
kommt es an der nachsten Ampel zu einer Verlangerung der Rot-
Phase. Ein ,Straf-Rot", eine Gedachtnisminute. Leider straft man
dadurch den fliessenden anderen Verkehr mit - den Schaden kann
man jedoch als vertretbar bezeichnen. Und ein mdglicherweise in
Rage geratener Fahrer, der dies mit Motorengerausch der
Umgebung kund tut, kommt moglicherweise so mdglicherweise
wieder zur Besinnung und das Fahrzeug zur Ruhe - oder auch nicht
? Na dann bis zum nachsten Rotlicht. Weiter noch. Aus der
Beobachtung kennt man die seltenen Sonderbegabungen, wenn ein
oder mehrere Korpersinne (Hoéren, Sehen) ausgefallen sind. Die
Konzentration des Geistes hat einen gewissen Volumenumfang und
konzentriert sich so bspw. auf den musikalischen Sinn und bringt dort
ausserordentliches zustande. Ws aber hat das nun mit der
Larmaktionslpanung zu tun ? - In einer vom Larm beeintrachtigten
Umgebung kommt es stets bewusst oder unbewusst zur
Inanspruchnahme eines Teils der Konzentration durch die
Stdrgerausche, die nach ,nitzlich® und ,unnitz” stets analysiert und
gefiltert werden. Dadurch ist, dieser Hypothese nach, das
Gesamtfassungsvermogen stets etwas beeintrachtigt - es kommt zu
Konzentrationsschwache und eingeschranktem
Entfaltungsvermdgen. Der Bevolkerung im Larmeinflussbereich ist
eine Behinderung von Seiten der Stadtplanung aufgepragt -
wissentlich, fahrlassig oder weil es eben nach menschlichem

Zu A 64.28: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Ermessen fur den Moment nicht anders geht. Warum aber die
Fahrzeugmotoren ohne einen Protest der 6ff. Hand, des Stadtetages,
der Uberwachungsbehérden und der parlamentarischen
Burgervertretungen weiterhin nach aussen hin quasi offen sind,
weshalb die an der fahrzeugoberflache wechselwirkenden
Umweltenergeien keinen Beitrag zur Fortbewegung der Fahrzeuge
liefern, wie es sein kann, dass nach nun 50 Jahren eine
Umgebungsstrasse fur den Ortskern Meiderich gebaut wird, etc.
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Stadt Dinslaken

Stellungnahme der Verwaltung

B1

I ____ : D‘DIN SLAKEN

Stadt Dinslaken | Postfach 10 05 40 46525 Dinslaken_ Stadt Dinslaken

2o Nov. 2020 , _Dte.Biirgermeisterin
Amt fur Stadtentwicklung und ){ o Nov. 200 D; ‘3/%::19
Projektimanagement = . élad:‘entwipklung
Amt 61-23 S Stephan Dinn

Friedrich-Albert-Lange-Platz 7

47049 Duisburg

7 Zimmer-Nr.: 028
—Tel. | 02064 /66-374

o

3 : Fax: 02064 /66-11-374

V Stephan Dinn@dinslaken.de
Scan

Aktenzeichen:
1l.4.1 Din

Ihr Schreiben vom:
. : 2 : 14.10.2020
Trégerbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung ge- e

maB §47 d Abs. 3 BImSchG fiir den Lirmaktionsplan der Ihr Zeichen:
3. Stufe - Stellungnahme der Stadt Dinslaken

Datum:
18. November 2020

Sehr geehrte Frau Botz,

im Rahmen der Beteiligung zur 3. Stufe der Larmaktionsplanung der
Stadt Duisburg erhebt die Stadt Dinslaken keinerlei Bedenken. Die Aus-
weisung des ruhigen Gebietes ,Rheinaue Walsum® an der Stadtgrenze
zu Dinslaken wird ausdriicklich begrufit.

Mit freundlichen Griien
Im Auftrag
S Oy
Technisches Rathaus

Hiinxer Strafle 81
46537 Dinslaken

Dipl.-Ing. Stephan Dinn

Gffnungszeiten:

Me. —Fr: 8-12 Uhr

Mo, - Do.: 14 - 16 Uhr

Internet: www dinslaken de
USt-IDNr: DE119060434

Konten der Finanzbuchhaltung:

Nigderrheinische Sparkasse RheinLippe

IBAN DE 06 3565 0000 0000 1000 73
BIC WELADED1WES

Volksbank Rhein-Lippe oG
IBAN DES1 3566 0599 0002 6520 13
BIC GENODED1RLW

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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B2

Stadt Oberhausen

Stadt Duisburg
Amt fur Stadtentwicklung und Projektmanagement

Amt 61-23

Frau Botz T .>( RGBS 1 +f .~ RRRRANSEA|
Friedrich-Alber-Lange-Platz 7 7

47049 Duisburg 0/&( Leni

Stellungnahme zum Entwurf der 3. Stufe des Larmaktionsplans der Stadt
Duisburg
Beteiligung der Trager éffentlicher Belange gemaR § 47 d Abs. 3 BImSchG

Sehr geehrte Frau Botz,

ich nehme Bezug auf Ihr Anschreiben vom 14. Oktober 2020, in dem Sie um die
Stellungnahme der Stadt Oberhausen zum Entwurf der 3. Stufe des
Larmaktionsplans der Stadt Duisburg gebeten haben.

Die Stadt Oberhausen nimmt die Inhalte des vorgelegten Entwurfs des
Larmaktionsplans der Stadt Duisburg zur Kenntnis und erhebt im Rahmen der
Beteiligung keine Bedenken.

Der Bereich Umwelt hat innerhalb der Stadtverwaltung die Bereiche Mobilitdt und
Stadtplanung beteiligt.

Fur weitere Fragen steht Ihnen Herr van den Akker unter Tel -Nr. 0208 825-3576
gerne zur Verflgung.

Mit freundlichen Grilen
Im Auftrag

7
Markus Werntgen-Ofman

@

stadlt
oberhausen

Der Oberbirgermeister
46042 Oberhausen

Talefon 0208 B25 |
Telofax D20

E-Mai ot

Internat  www.cherhaisen.de

[l
WELADEDH OBH

Glaubsgeridentifikalicnsnummer
DEZ1ZZZ00000011425

Fachbereich 2-2-10
Okelogische Planung

Datum
25.11.2020

Ihr Zeichen

Ihre Machricht vom
14.10.2020

Mein Zeichen
Akf

Durchwahl
0208/825- 3578

Telefax
0208/325-3704

E-Mail Adrasse
sascha.van-den-
akker@oberhausen.de

Bearbeiterfin
Herr van den Akker

Zimnmer Nr.
Beor

Verwattungsgebaude
Bahnhcfstralie 65
46042 Oberhausen

Offentliche Verkehrsmine|:
sighe Intemetseiten;

- www.stoag.de
- Www T de
- www.db.de

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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B3

Stadt Diisseldorf

Sehr geehrte Frau Botz,

vielen Dank fiir die Beteiligung der Landeshauptstadt Disseldorf an der
Larmaktionsplanung in Duisburg.

Aus Sicht der Stadt Disseldorf bestehen zum Larmaktionsplan Duisburg
der 3. Stufe keine Bedenken.

Erganzende Anmerkung: Es ist bedauerlich, dass der Einbau des LOA 5

D in Duisburg wegen der Haltbarkeit bisher nicht sehr erfolgreich verlauft.

Unsere Erfahrungen dazu sind doch recht positiv.

Vielleicht kdnnen sich die Kollegen aus dem Ressort Strallenbau ja
einmal austauschen. Als Ansprechpartner aus Duisseldorf stellt sich Herr
Kentenich unter 0211 89 94674 dazu sicherlich zur Verfugung.

Mit freundlichen Griiflten
Im Auftrag
Gerd Wiechers

Landeshauptstadt Disseldorf

Der Oberblirgermeister

Amt fir Umwelt- und Verbraucherschutz
Abt. Umweltplanung und Klimaschutz
Brinckmannstrale 7

40225 Dusseldorf

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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B4

Stadt Krefeld

Tragerbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung
gemal @47 d Abs. 3 BImSchG fiir den Larmaktionsplan der 3. Stufe

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach erfolgter interner Abstimmung mit den zustédndigen Fachbehdrden
werden zur 0.g. Planung seitens der Stadt Krefeld keine Stellungnahmen
vorgebracht.

Es bestehen daher keine Bedenken

Mit freundlichen Griiflten
Im Auftrag
Thomas Helm

Der Oberblirgermeister

Stadtplanung

47829 Krefeld

Telefon: +49 2151 3660 - 3740

Fax: +49 2151 3660-3754

Biroadresse: Parkstral’e 10, 3. Etage-rechts, Zimmer 326
E-Mail: thomas.helm@krefeld.de

Internet: http://www.krefeld.de

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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BS

Stadt Moers

Sehr geehrte Frau Botz,

im Rahmen der Anhérung der Trager offentlicher Belange gemaf § 47 d
Abs. 3 BImSchG fiir den Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Duisburg
nehme ich wie folgt Stellung:

Aus Sicht der Stadt Moers bestehen gegen den Entwurf zum
Larmaktionsplan der Stadt Duisburg keine Bedenken.

Mit freundlichen GriRen

Im Auftrag

Martin Dabrock

Stadt Moers

Der Burgermeister

Fachbereich 6 - Stadt- und Umweltplanung, Bauaufsicht
47439 Moers

Telefon: 02841 / 201-415
Telefax: 02841 / 201-16413
Internet: http://www.moers.de

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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B 6 Stadt Ratingen

STADT RATINGEN

DERA BURGERMESTER

Amt fir Stadtplanung,

Vermessung und Bauordnung
Sladt Raingen — Dor Brgermester - €1 - Postiach 1017 40 - 80837 Raongen T —

Stadionring 17, 40878 Ratingen
Stadt Duisburg Auskunft erteill: Herr Baberg
Amt fur Stadtentwicklung und Projektmanagement $§I”§2%$!550—6101
Amt61-23 Fax 02102 / 550-9614
Friedrich-Albert-Lange-Platz 7 Frank Boberg@ratingen.de
47049 Duisburg o i

nungsze: .

Pt s b L

Do. zusétzlich 14 - 18 Uhr .

und nach Vereinbarung
Datum ! Zeichen Ihres Schreibens Mein Zeichen Datum
14.10.2020 61.1 24.11.2020

ZuB6.1:

Trégerbeteiligung im Ral der L ktionspl g fiir den Ldrmaktionsplan der 3, Stufe . . .
der Stadt Duisburg ' Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

B 6.1 b geshrte Fraii Bokz, Das genannte Ruhige Gebiet der 2. Kategorig wurde pe_reits im Rahmen
sehr geehrte Damen und Herren, der 2. Stufe der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie vom Rat der
im Larmaktionsplan er 3. Stufe legt die Stadt Duisburg im sudostichen Stadigebiet das Ruhige Stadt Duisburg beschlossen. Allerdings ist das Gebiet bereits heute in
g dosteiimp i A b i e seinen Randbereichen durch die A 524 und die Bahnstrecke mit La&rm
Diese Ausweisung konnte Auswirkungen auf folgende Planungen der Stadt Ratingen haben. belastet. Dennoch erfillt das zusammenhéngende Wa|dgebiet eine
Zum einen ist regionalplanerisch nérdlich der BAB 524 und westlich der BAB 52 ein Bereich fir Erholungsfunktion dle SChUtZWUI’dig ISt
gewerbliche und industrielle Nutzungen (GIB) im Regionalplan Disseldorf festgelegt. Die Stadt .

Ratingen beabsichtigt in diesem Bereich westlich und dstlich des Lintorfer Weges (K 19) langfristig
€ln Industrie- bzw, Gewerageblet 2 entwigkeln (3. AtD, 1). Durch die bereits vorhandene Larmbelastung und die relativ grof3e
Abb. 1: GIB westiich und Sstlich des Lintorfer Weges Entfernung zum Lintorfer Weg sind keine zusatzlichen Belastungen durch
G N die Entwicklungsziele zu erwarten.
i |
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‘Stadt Ratingen — Der Birgermeister  Seite 2

Zum anderen sehen Planungen der Stadt Ratingen die Herstellung einer zusatzlichen Erschlie-
RBungsstrale zwischen der Anschlussstelle Lintorf / Bissingheimer Stralle (K 35) und des Lintorfer
Weges (K 19) vor, die als nérdliche Umgehungsstralie parallel zur BAB 524 fungieren soll.

Die Ausweisung des Ruhigen Gebietes Grindsmark / Huckinger Mark kénnte planerische Ein-
schrankungen fir die genannten Planungen der Stadt Ratingen herverrufen. Es wird daher ange-
regt diese Planungen der Stadt Ratingen bei der Ausweisung des genannten Ruhigen Gebietes zu
beriicksichtigen.

Mit freundlichen Griiten
Im Auftrag:

! | )

: .(Bo'b.e ra)
/~ Abt.- Leiter Stadtplanung

Zu B 6.2:
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Durch die bereits vorhandene Larmbelastung (A 524, Bahnstrecke) sind
nur geringe zusatzliche Belastungen durch die Umgehungsstralle zu
erwarten. Ggf. ist das Ruhige Gebiet als Abwagungsbelang im
Planverfahren zu bertcksichtigen.
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Handelsverband NRW Niederrhein e.V.

B7.1

ha 27. November 2020

Tragerbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung gemaR §47 d
Abs. 3 BImSchG

fur den Larmaktionsplan der 3. Stufe
Sehr geehrte Frau Botz,

mit Schreiben vom 14. Oktober 2020 baten Sie den Handelsverband
NRW Niederrhein e.V. um Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt
Duisburg bis zum 30. November 2020.

Nicht zuletzt wegen der Corona-Pandemie hat der Duisburger
Einzelhandel mit erheblichen wirtschaftlichen Problemen zu kdmpfen.
Dies als bekannt vorausgesetzt, nehmen wir Stellung wie folgt:

Die Vermeidung und Reduzierung von Larm im Duisburger Stadtgebiet ist
ein Ziel, welches durch MaRnahmen gemaf dem 3. Larmaktionsplan
erreicht werden soll. Wir halten dieses Ziel fiir wichtig und erstrebenswert.

Jedoch: Der Einzelhandel lebt von einer starken Kunden- und
Besucherfrequenz, sowie von einer hohen Aufenthaltsqualitat. Die
Frequenz wird insbesondere durch eine gute Erreichbarkeit der zentralen
Versorgungsbereiche (ZVB) und Nahversorgungszentren (NVZ), sowie
Sonderstandorte gewahrleistet. Dies setzt unter anderem voraus, dass
ausreichende Parkplatze zur Verfigung gestellt werden. Auf Seite 26
(unten) des Larmaktionsplanes der Stadt Duisburg ist das Ziel
ausgewiesen, ein fahrradfreundliches Klima“ und ,fahrradfreundlichen
Einzelhandel zu schaffen. Was ,fahrradfreundlicher Einzelhandel*
bedeutet, und welche konkreten MalRnahmen zur Erreichung dieses Ziels
aus Sicht der Stadt Duisburg erforderlich sind, erschlief3t sich leider an
dieser Stelle nicht. Hier bitten wir um Mitteilung weiterer Informationen.

Wir setzen uns daflr ein, dass bei der Umsetzung der Ziele des
Larmaktionsplanes auch die Interessen des Duisburger Einzelhandels in

ZuB7.A1:
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Mdglichkeiten den Einzelhandel fahrradfreundlich zu gestalten sind
vielfaltig und fur unterschiedliche Geschéfte gibt es auch unterschiedliche
Lésungsansatze. Generell ist zunachst eine Abstellmoglichkeit
erstrebenswert, z. B. kantenfreie Anlehnbligel in ausreichender Zahl, gut
erreich- und einsehbar, mit ausreichendem Abstand zum Nachbarn. Des
Weiteren kénnen ggf. Hol- und Bringdienste per Fahrradkurier angeboten
werden oder Transportanhanger vermietet werden. Auch SchlieRfacher
zur Unterbringung von Fahrradtaschen etc. kdnnen sich positiv auf die
Frequentierung eines Geschafts auswirken.
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den Abwagungsprozess einbezogen werden. Negative Auswirkungen auf
die ZVB und NVZ durch stadteplanerische Projekte (6rtliches
Satzungsrecht, Projektentwicklung etc.) sollen gemafl dem Einzelhandels-
und Zentrenkonzept der Stadt Duisburg vermieden werden. Das
Einzelhandels- und Zentrenkonzept sollte im Larmaktionsplan der Stadt
Duisburg ebenfalls berlicksichtigt werden.

Mit freundlichen Grif3en
Stefan Hantel

Assistent der Geschaftsflihrung

Handelsverband
u Nordrhein-Westfalen
Niederrhein
(Vereinsregister AG Duisburg VR 3088)
Vinner Str. 61
47447 Moers

Tel. 0234193899-0
Fax.: 0284193899-66

E-Mail: hantel@ehv-duwes. de

Vorstandsvorsitzende:
Geschaftsflihrarin:

Brigitte Gerdes
Daris Lewitzky

Die iibertragenen Informationen sind nur fir den EmpiEnger bestimmt und kinnen vertrauliches undioder besonderes Material
enthalten. Das Lesen, Rideibertragen, Weitereten oder anderer Gebrasch oder Einleiten won MaBRnahmen aufgrund dieser
Informationen durch andere Personen als den Empfinger Bt untersagt. VWenn |hnen diese Nachricht vesshentich zugestelt wurds,
setzen Sie sich bitte mit dem Absendear in Verbindung und entfernen Sie die Informationen won lhrem Computer.

Weitere Infomationen sowie Hinweise zum Datenschutz findan Sie unter.

httpwarw . ehv-duwes defilesdminHinweise z Daterschutz, paf

ZuB7.2:
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Larmaktionsplanung flihrt zu keinen negativen Auswirkungen auf das
Einzelhandels- und Zentrenkonzept. Eine gute Erreichbarkeit der
Versorgungszentren soll fir alle Verkehrsteilnehmer gewahrleistet
werden.
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61-20 Verkehrsplanung

B 8.1

B 8.2

B 8.3

B8.4

61-20 Beck 12.01.2021
NA 2976
s.beck@stadi-duisburg.de

61-23 Frau Botz

Tréagerbeteiligung im Rahmen der La&rmaktionsplanung gemaR § 47d (3) BiImSchG fiir
den Larmaktionsplan der 3. Stufe;
hier: Aktualisierte Stellungnahme 61-20 (Stand: 12.01.20201)

Diese Stellungnahme ersetzt die Stellungnahme vom 27.11.2020.

Zu 3.1.1 Vermeidung

» Seite 33 — Alternative Formulierung

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW als Initiative des Verkehrsministeriums NRW hat im
Frihjahr 2019 einen Wettbewerb fur einen geférderten FuRverkehrs-Checks ausgerufen.
Eine Fachjury hat die teilnehmenden Stadte und Gemeinden aus NRW fur die ausgelobten
FuBverkehrs-Checks ausgewahlt. Duisburg gehorte zu den ausgewahlten Kommunen und
stieg somit in die konkrete Férderung des Fulverkehrs ein.

Bestandteile des Checks sind Starken-Schwachen-Analysen sowie Malnahmenplane, die
gemeinsam mit Burgern und Experten erarbeitet werden. Im Herbst 2019 fand in Duisburg-
Marxloh der FuRRverkehrs-Check statt. Wichtige Themen wurden von den Teilnehmern
identifiziert: Schulwege, Orte zum Verweilen, Orte zum Spielen fur Kinder, zu geringe
Gehwegbreiten, lange Rot-Wartezeiten an Ampeln und viele weitere. Der Endbericht des
Fulverkehrs-Checks kann auf der Internetseite der Stadt Duisburg heruntergeladen werden.

Zu 3.1.2 Verlagerung und Biindelung

« UmgehungsstraBe Miindelheim/Mannesmannacker

Die MaRnahme Mannesmannacker ist keine eigenstandige Malinahme im Sinne einer
stadtischen Umgehungsstra8e, auch wenn sie Gegenstand der Losgistikdiagonale ist.
Der Mannesmannacker wird derzeit ausschlieBlich als Bestandteil des Ausbaus der B 288
zur A 525 zwischen Mundelheim und dem derzeitigen Ausbauende A 524 betrachtet und
stellt in diesem Zusammenhang eine angedachte Anschlussstelle dar

* Siid-West Querspange Hamborn/Walsum
Der Baubeginn fur den 1. Bauabschnitt der Stid-West-Querspange Hamborn/\Walsum wird
voraussichtlich 2021 sein.

+ Umbau Marientor

Der zweite Absatz sollte wie folgt geéndert werden

Die einst als Ubergangslosung angelegte Stahlbricke im Bereich der Hochstrale istin
einem-schlechton baulichen Zustand-Sie-wird-dorzeit wurde fur zehn weitere Jahre
ertiichtigt, um in dieser Zeit einen Planungsprozess in Gang zu bringen, mit dem Ziel, eine
dauerhafte plangleiche Losung fur den Verkehrsknotenpunkt Marientor ohne Hochstralke zu
entwickeln und zu realisieren. Bei dieser Planung ist entsprechender Larmschutz
anzustreben.”

Zu B 8.1:
Der Stellungnahme wird gefolgt.

Der Text wird entsprechend angepasst

Zu B 8.2:
Der Stellungnahme wird gefolgt.

Der Text wird entsprechend angepasst

Zu B 8.3:
Der Stellungnahme wird gefolgt.

Der Text wird entsprechend angepasst

Zu B 8.4:
Der Stellungnahme wird gefolgt.

Der Text wird entsprechend angepasst
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B 8.5

2Zu 3.1.6 Larmschutz in der Stadt- und Mobilitétsplanung
* Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011

DU.22 Um i und L&rm in betroffenen
Wohngebieten zu vermindern ist eine Netzergé im Haup durch
f y

Mit der ,Sudumgehung Walsum® ist die Sud—Weét—Querspange Hamborn/Walsum gemeint.

A

L

Sebastian Beck

Zu B 8.5:
Der Stellungnahme wird gefolgt.

Der Text wird entsprechend angepasst
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61-22 — Stadtebau Nord -

Sehr geehrte Frau Botz,
seitens 61-22 bestehen keine Bedenken gegen die o.g. Planung.

Mit freundlichen Griiften
Im Auftrag

Christine Lebiadzenka
Dipl. Ing. Arch.

Stadt Duisburg

Der Oberblirgermeister

Amt fur Stadtentwicklung und Projektmanagement
Amt 61-22 - Stadtebau Nord -
Friedrich-Albert-Lange-Platz 7

47051 Duisburg

Tel: ++49 203 283 3416

Fax: ++49 203 283 6745

Email: c.lebiadzenka@stadt-duisburg.de

Internet: www.duisburg.de

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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31 Umweltamt, 63-1 Untere Immissionsschutzbehorde

B 10.1

31-11 Kettelfor 26.11.2020

6457
61-23 Frau Botz

Tragerbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung gem. § 47d
Abs. 3 BImSchG fiir den Larmaktionsplan der 3. Stufe

Zur o. g. Beteiligung nehmen das Amt fiir Baurecht und betrieblichen
Umweltschutz, Abteilung Untere Umweltbehdrde und das Umweltamt wie
folgt Stellung:

Umweltplanung, Umweltinformation
(i. V. Untere Gesundheitsbehorde)

Die Gewahrleistung eines hohen Gesundheits- und Umweltschutzniveaus
ist tragender Gedanke der Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm (RL 2002/49/EG v. 25.06.2002 —
,Jmgebungslarmrichtlinie®). Dem entsprechend sollen mit der
vorliegenden Planung vorzugsweise schadliche Auswirkungen des
Umgebungslarms, einschlieBlich der Belastigungen, verhindert, ihnen
vorgebeugt oder gemindert werden.

Wahl der Auslosewerte

Mit der oben dargestellten Ausrichtung unmittelbar verbunden, ist die
Wahl entsprechender Warngrenzen, die eine umfassende, eindeutige und

Zu B 10.1:
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Aufgrund der Vielzahl der Larmschwerpunkte im Duisburger Stadtgebiet
wird zur Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigung der Bevolkerung
als erste Prioritat ein Handlungsbedarf bei Pegelwerten von Lgen> 70
dB(A) oder Lnignt= 60 dB(A) gesehen.
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sachgerechte Abgrenzung und Darstellung von Larmproblemen und
Larmauswirkungen moglich machen.

Die Auslésewerte der Aktionsplanung stellen dabei Einschreitgréf3en dar,
die vorrangig gesundheitlich relevante Larmeinwirkungen, aber auch die
der niedriger angesiedelten Belastigungen im Blick haben sollen und bei
deren Erreichen SchutzmalRnahmen notwendig werden.

Der vorliegende Planentwurf definiert in Kap. 1.3 Duisburg-spezifische
Auslésewerte ,zur Vermeidung gesundheitlicher Beeintrdchtigungen [ ... ]
von Lqgen= 70 dB(A) am Tag oder Lyignez 60 dB(A) in der Nacht”. Diese
Werte entsprechen zwar dem Minimalansatz des RdErl. d. Ministeriums
fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5
- 8820.4.1 v. 7.2.2008 (Runderlass ,Larmaktionsplanung®),
berlicksichtigen jedoch in keiner Weise die ebenfalls im Runderlass
enthaltene Legitimation des Planaufstellers, weitergehende Kriterien,
insbesondere am aktuellen Stand der Larmwirkungsforschung orientierte
Auslosewerte, aufzustellen und diese der eigenen Larmaktionsplanung
zugrunde legen.

Von der Larmwirkungsforschung wurden Larmpegel Loen = 65 dB(A) und
Lnight = 55 dB(A) als gesundheitsrelevante Schwellenwerte ermittelt. Diese
Werte nennt auch das Umweltgutachten zur Vermeidung von
Gesundheitsgefahrdung des Sachverstandigenrats fir Umweltfragen
(Sachverstandigenrat fir Umweltfragen (SRU); Umwelt und Gesundheit -
Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag DS 14/2300). Das
MULNV NRW schlie3t sich diesem Ansatz mit einer entsprechenden
Empfehlung in seinem Fachportal zum Umgebungslarm an.

Gleichzeitig hat das Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) aktuell die — ebenfalls gesundheitsbezogenen -
Auslosewerte fiir die Larmsanierung an bestehenden Bundesfernstrallen
und fir die Eisenbahnen des Bundes um weitere 3 dB(A) abgesenkt,
womit diese fir Wohnnutzungen aktuell bei 64 dB(A) bzw. 54 dB(A)

Gleichzeitig bietet der vorliegende Larmaktionsplan jedem die Mdglichkeit,
sich Uber die Larmsituation auch in Pegelbereichen unterhalb der
genannten Auslosewerte zu informieren. Die Gesamtsituation wird anhand
der Betroffenenzahlen in den einzelnen relevanten Pegelklassen
dargestellt. Zusatzlich wurde das gesamte Vorbehalts- und
Rettungswegenetz berechnet und als Rasterlarmkarte zur Verfligung
gestellt.

Die uberwiegende Anzahl der vorgeschlagenen Malinahmen, wie etwa die
Forderung des Fufd- und Radverkehrs, wirkt sich zudem auch positiv auf
die Bereiche auf3erhalb der genannten Belastungsschwerpunkte aus.
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tags/nachts liegen und die Notwendigkeit niedrigerer Schwellen ebenfalls
dokumentieren.

Duisburg erfordert gerade als bedeutender Logistikstandort einen
angemessenen Schutz vor Larm. Insbesondere vor dem Hintergrund,
dass kein gesetzlicher Anspruch zur Umsetzung der MaRnahmen aus der
Larmaktionsplanung besteht und kaum finanzielle Mittel zur Verfligung
stehen, kommt dem Larmaktionsplan in Duisburg eine eher informelle
Rolle zu. Vor diesem Hintergrund ware deshalb eine umfassende
Berucksichtigung gesundheitsbezogener Auslésewerte sinnvoll und
zielfhrend, um eine realistische und belastbare Darstellung und
Information zur Belastungssituation im Stadtgebiet Duisburg zu
gewabhrleisten.

Entsprechend der Forderung der Umgebungslarmrichtlinie nach
ausreichendem Gesundheitsschutz wird daher empfohlen, auch die
Bereiche im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrachten, in denen die
gesundheitlich relevanten Auslésewerte von 65 dB(A) tags oder 55 dB(A)
nachts Uberschritten werden.

Schwerpunkt Strallenverkehr

In Kapitel 2.3, Tabelle 30 des vorliegenden Planentwurfes erfolgt die
zusammenfassende Darstellung der Betroffenenzahlen je Larmquelle.
Dazu heil’t es: ,Die Analyse der Bestandssituation ergibt, dass in
Duisburg die gré3te Larmbelastung durch den Strallenverkehr
hervorgerufen wird.“.

Diese Interpretation erscheint nicht zutreffend, wird doch mit 7080
Betroffenen nachts die absolut hochste Betroffenenzahl durch die
Haupteisenbahnstrecken erreicht.

Diese weitere Differenzierung (Tag/Nacht) ist zudem relevant,

— dainsbesondere die nachtlichen Larmeinwirkungen starker
assoziiert sein kdnnten mit verschiedenen gesundheitlichen

Zu B 10.2:
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Addiert man die Betroffenenzahlen der Tabelle fir die Menschen, die
Larmpegeln >= 70 dB(A) am Tag und/oder 60 dB(A) in der Nacht
ausgesetzt sind, so sind ca. 720 Menschen mehr durch den
StralRenverkehr belastet. Bei einer Betrachtung aller Pegelklassen >=55
dB(A) am Tag und/oder 50 dB(A) in der Nacht (Tab. 14 und folgende)
ergibt sich ein Unterschied von 49.000 Betroffenen.

Zusatzlich ist seit dem Jahr 2015 das Eisenbahn-Bundesamt fur die
Larmaktionsplanung entlang der Haupteisenbahnstrecken des Bundes
zustandig. Nahere Informationen sind auf der Internetseite
www.eba.bund.de abrufbar.
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B 10.4

B 10.5

Auswirkungen als die Exposition am Tage (vgl. WHO; Night Noise
Guidelines for Europe, 2009),

— das Eintreten gesundheitlicher Wirkungen bereits bei deutlich
niedrigeren Schwellen - unterhalb der o. g. nachtlichen
Ausldésewerte - erfolgt und

— der Bahnlarm, aufgrund seiner Einzelereignisse und hoheren
Maximalpegel, mit einer insgesamt groferen Stérwirkung
verbunden ist.

Der Beschrankung des Planentwurfes auf den Stralenverkehr, erscheint
vor diesem Hintergrund nicht ausreichend. Es sollten auch die
Belastungsschwerpunkte des Bahnlarms und ggf. entsprechende
MaRnahmen aufgenommen werden.

Untere Naturschutzbehoérde, Artenschutz, Waldentwicklung/
Griin- und Freiraumentwicklung

Die eingereichten Unterlagen sind aus der Sicht des Naturschutzes, der
Landschaftspflege sowie der Biotopverbundplanung Duisburg gepruft
worden.

Grundsatzlich bestehen keine Bedenken. Es ist jedoch zu beachten, dass
bei der Genehmigungsplanung baulicher Malnahmen, wie zum Beispiel
Radwegeausbau und Bau von Larmschutzwanden, der Natur- und
Landschaftsschutz sowie der Artenschutz zu berlcksichtigen ist. Die
Untere Naturschutzbehdrde ist hierzu rechtzeitig zu informieren und im
Rahmen des Genehmigungsverfahrens einzubinden.

Zu B 10.3:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

ZuB 10.4:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu B 10.5:
Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Zu B 10.6:
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Untere Wasserbehorde und Abfallwirtschaftsbehorde

Keine Betroffenheit.

Untere Bodenschutzbehorde

Keine Betroffenheit.

Untere Immissionsschutzbehorde

Im Larmaktionsplan werden keine IED-Anlagen bericksichtigt, fur deren
Uberwachung und Genehmigung die Untere Immissionsschutzbehérde
zustandig ist. Im Einzelnen:

Betreiber Standort Anlage(n)
TSR Recycling GmbH & Co.  Schrottinsel 2-10, 47138 Lindemann-Schredder
KG Henschel-Mihle
Henschel-Schredder
Konig-Brauerei GmbH Friedrich-Ebert-Str. 308, Brauerei
47139
SARVAL Fischermanns Am Alten Viehhof 15, 47138  Fettschmelze
GmbH
OSI Food Solutions Germany Hochstralke 175, 47228 Fleischwarenverarbeitung
GmbH
Druckhaus Weirich GmbH & Bergheimer Str. 111, 47228 Rollenoffset-
Co. KG Rotationsdruckmaschine

Welches Gerduschpotential die einzelnen Anlagen aufweisen, kann, wenn
gewinscht, von den zustandigen Sachbearbeitern recherchiert werden.

i A

Dr. Griebe (fur 31)

Dr. Schmid (fir 63-1)

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Die genannten Anlagen wurden berlicksichtigt (siehe Abb. 4). Allerdings
fehlt ihre Benennung in der Tabelle 11. Die fehlenden Tabelleneintrage
werden erganzt.
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61-32-1 StraBenverkehrsbehorde

Hallo Frau Botz,

ich habe den Entwurf des Larmaktionsplans durchgelesen, seitens der
Verkehrsbehorde gibt es keine Einwande.

Mit freundlichen Griiflzen
Im Auftrag

Michael Weier

Stadt Duisburg

Der Oberblirgermeister

Amt fur Stadtentwicklung und Projektmanagement
StraBenverkehrsbehoérde (61-32-1)
Friedrich-Albert-Lange-Platz 7

47051 Duisburg

Telefon: +49 203 283 3048

Telefax: +49 203 283 3049

E-Mail: m.weier@stadt-duisburg.de
Internet: www.duisburg.de

Facebook: http://facebook.com/stadt.du

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Gesellschaft fur Wirtschaftsforderung Duisburg mbH

Sehr geehrte Frau Botz,

hiermit teilen wir Ihnen mit, dass die Belange der GFW Duisburg durch die
0. g. Larmaktionsplanung, welche das Ziel verfolgt, schadliche
Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu identifizieren
und diese zu verhindern/vorzubeugen, nicht berthrt sind.

Bei Rickfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfigung!

Freundliche Grife

Miriam Werner
Projektmanagerin

Gesellschaft fur Wirtschaftsférderung Duisburg mbH
Dusseldorfer Str. 42

47051 Duisburg

Tel.: +49 (0)203 36 39-344

Fax: +49 (0)203 36 39-333

E-Mail: Werner@gfw-duisburg.de

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Handwerkskammer Diisseldorf

B 13.1

B13.2

B 13.3

() =

e
Mreishandwerkerschaft Duishurg i ini: Industrie- und
Duisburg - Wesel - Kleve zu Duisburg

W

Stadt Duisburg

Amt 61-23 Unser Zeichen AR

Frla” K‘atharma Botz Abteilungsleiterin Frau Raddatz
Friedrich-Albert-Lange-Platz 7 Telefon 0211 8795-340

47049 Duisburg Telefax 0211 8795-343

Handwerkskammer Diisseldorf

E-Mail: raddatz@hwk-duesseldorf.de

Zimmer 404
Datum 27. November 2020

Stellungnahme zum Entwurf des Lirmaktionsplans Duisburg, Entwurf 3. Stufe
hier: unsere Stellungnahme im Rahmen der Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager éffent-
licher Belange gemdR § 47 d Abs. 3 BiImSchG

Sehr geehrte Frau Botz,

mit Schreiben vom 14, Oktober hatten Sie auf die 6ffentliche Tragerbeteiligung zum Entwurf des
Larmaktionsplans fiir die Stadt Duisburg 3. Stufe hingewiesen. Wir nehmen die Gelegenheit zur
Stellungnahme gerne wahr,

Der vorliegende Entwurf schreibt den Larmaktionsplan der 2. Stufe fort. Ihm liegen die Kartie-
rungsergebnisse fir den Straenverkehr, die Schienenwege des Bundes, des stadtischen Schienen-
netzes, des Flughafens Disseldorf sowie der IED-Anlagen (Industrie- und Gewerbeldrm) und des
Hafens zugrunde. Die jeweiligen Bezugsjahre werden jedoch nicht genannt, so dass die Aktualitit der
Berechnungen unklar ist. Wir regen an, dies nachzuholen.

Unter Zugrundelegung der Auslésewerte von 70/60 dB(A) Tag/Nacht an Wohngebéuden wurden
fr das stadtische Strafenverkehrsnetz 144 Belastungsschwerpunkte ermittelt — finf weniger als in
der vorausgegangenen Kartierung (Entwurf, 5.2). Legt man die Kartierungsergebnisse des voraus-
gegangenen Lirmaktionsplans zugrunde, zeigt sich ein Riickgang der Lirmbetroffenen oberhalb
70/60 dB(A) Tag/Nacht von iiber 2,000 Personen (von 7.500 bzw. 7.200 Personen oberhalb Lden
70 dB{A) bzw. Lnight 60 dB{A) auf 5.200 bzw. 5.600 (vgl. Lirmaktionsplan der Stadt Duisburg, Stand
Juli 2018, 5. 14; Entwurf Lirmaktionsplan Stufe 3, S. 15). Die deutliche Abnahme der Betroffenen-
zahlen (31% tags; 22% nachts) sollte u.E. im Entwurf Erwidhnung finden.

Methodische Vorbemerkungen / Methodenkritik

Da in Abweichung zum Larmaktionsplan der 1. Stufe fiir die Fortschreibungen ausdriicklich keine
Detailplanungen mehr vorgenommen werden (vgl. 5. 22), sondern eine ,strategische Larmaktions-
planung” verfolgt wird, ist weder eine auf die jeweiligen Hot Spots bezogene Wirkungsanalyse bereits
umgesetzter noch eine vorausschauende Wirkungsprognose geplanter MaBnahmen und der durch
sie entlasteten Betroffenen moglich (vgl. 5. 69.) Damit fehlen aus unserer Sicht zwei wichtige
Bestandteile der Larmaktionsplanung.

Zu B 13.1:
Der Stellungnahme wird gefolgt.

Der Text wird aktualisiert. Die Ergebnisse der Kartierung konnten zum
Jahresbeginn 2018 an das Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW Ubermittelt werden.

Zu B 13.2:
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Larmsituation kann aufgrund verschiedener Aspekte einer gewissen
Schwankung unterliegen. Selbst kleine Schwankungen von 0,1 dB kdnnen
zu einer Verschiebung eines Belastungsschwerpunkts in eine niedrigere
Pegelklasse bewirken. Eine tatsachliche Entlastung kann daher nur
verlasslich Uber einen langeren Zeitraum oder Uber eine gesonderte
Detailbetrachtung der einzelnen Belastungsschwerpunkte und nicht im
Vergleich zwischen zwei Kartierungen ermittelt werden. Auf die besondere
Betonung der Abnahme der Betroffenenzahlen wird daher verzichtet.

Zu B 13.3:

104




B13.4

B 13.5

MaRnahmenplanung

Grundsatzlich begriiBen wir die mit der Aufstellung des Larmaktionsplans verbundenen Ziele, die
wohnende und arbeitende Bevilkerung von Verkehrsldrm zu entlasten. Allerdings miissen bei allen
MaRnahmen die Standorte der von uns vertretenen Unternehmen und Betriebe erreichbar und die
wirtschaftliche Standortqualitat insgesamt unbeeintrachtigt bleiben. Zudem liegt es im Interesse
unserer Mitgliedsunternehmen, dass die innerstadtischen Wirtschaftsverkehre im erforderlichen
Ausmak aufrechterhalten werden kinnen. Gerade das Handwerk libt in starkem MaRe drtliche Ver-
sorgungsfunktion aus und ist aus diesem Grund auf eine gute Mobilitat iiber das stidtische Strafen-
netz, Parkpldtze am Betriebssitz wie auch in Kundenndhe angewiesen.

Der Entwurf benennt nachstehende Lirmminderungsstrategien, denen jeweils bestimmte
MaBnahmenbereiche und Einzelmaknahmen zugeordnet werden:

Kap. 3.1.1 Vermeidung, 5.24ff

Kap. 3.1.2 Verlagerung und Biindelung, 5.38ff

Kap. 3.1.3 Vertrdgliche Abwicklung, 5.46ff

Kap. 3.1.4 Baulicher Schallschutz, 5.56ff

Kap. 3.1.5. MaBnahmen auf Bundesfernstrafen, 5. 58ff

Kap. 3.1.6 Larmschutz in der Stadt- und Mobilitatsplanung, 5.61ff

Kap. 3.1.7 Information und Koordinierung innerhalb der Stadtverwaltung /Beteiligungs-
management, 5.68ff

Kapitel 3.2 beschreibt bereits durchgefiihrte / geplante MaBnahmen im StraBenbahnverkehr und an
Haupteisenbahnstrecken.

Nachfolgend werden wir auf die nachrichtlichen Ubernahmen zu BundesfernstraRen (Kap. 3.1.5) und
Haupteisenbahnstrecken (Kap. 3.2) sowie bereits umgesetzte MaBnahmen nicht nher eingehen,
sondern uns auf die in die kommunale Zustindigkeit fallenden MaBnahmenplanungen konzen-
trieren.

Allerdings ist aufgrund der strategischen Ausrichtung des Larmaktionsplans und des damit
einhergehenden hohen Allgemeinheitsgrades eine Uberprifung und Einzelfallbewertung der im
Entwurf genannten Mainahmen — wenn Oberhaupt — nur sehr eingeschrankt maglich. Daher
beschranken wir uns nachstehend zunéchst auf eine grundsitzliche Betrachtung der von uns
besonders kritisch angesehenen Malnahmen. Da eine abschlieBende Bewertung nur fallbezogen
maoglich ist, kdnnen auch weitere LirmminderungsmaBnahmen gegebenenfalls die Belange der von
uns zu vertretenden Betriebe negativ beriihren. Insofern sind die nachfolgenden Ausfiithrungen nicht
abschlieBend.

Zu Kap. 3.1.1: Verlagerung des MIV auf nicht motorisierte Verkehrstrager

Férderung des Rad- und FuBverkehrs, 5.26ff

Die Forderung des Rad- und FuBverkehrs ist grundsitzlich zu begriiBen, solange damit keine
wesentliche Beeintriichtigung der Leistungsfahigkeit bestehender Straen und Verkehrsachsen mit
hohem Verkehrsaufkommen verbunden ist. Der Umwidmung von Stralen in einen Radschnellweg
oder der Wegfall einer Spur fiir den Kfz-Verkehr zugunsten des Radverkehrs milssen aus unserer
Sicht daher in jedem Fall sorgfaltige Prisfungen (Machbarkeitsstudien/Verkehrsgutachten) voraus-
gehen. Im Rahmen der Gutachten missen geeignete Strecken identifiziert werden und dabei
insbesondere auch etwaige negative Folgewirkungen auf Verkehrsfluss, Ausweichstrecken,
Mehremissionen und/oder Emissionsverlagerungen genau untersucht werden —auch um
Zielkonflikte zur Luftreinhalteplanung zu vermeiden.

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu B 13.4:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu B 13.5:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Rolle einer Stral’e im Vorbehalts- und Rettungswegenetz sowie
mdgliche Auswirkungen der Malnahme wie z.B. Verkehrsverdrangungen
und die Erreichbarkeit von Betriebsstandorten werden von der
zustandigen Behorde grundsatzlich vor der Planung und Umsetzung einer
entsprechenden MalRnahme mit in die Abwagung eingestellt.
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Wiewaohl nicht ausdriicklich erwahnt, weisen wir - insh. mit Blick auf die Einrichtung geschiitzter
Radverkehrsanlagen (,Protected Bike Lines” z.B. durch Borde wie auch von MaBnahmen zur Stralten-
raumumgestaltung) - vorsorglich darauf hin, dass bei Planung und Umsetzung von MaRnahmen den
Standortbelangen der jeweils ansidssigen Betriebe und allgemein den Belangen der innerstidtischen
Wirtschaftsverkehre Rechnung zu tragen ist. Handwerksbetriebe bendtigen kundennahe Stellplatze
und Ladeflachen zur Erbringung ihrer Dienstleistungen am Auftragsort, da ein unmittelbarer Zugriff
auf teils schwere Materialien und Werkzeuge fir bauliche MaBnahmen notwendig ist. Zudem
miissen die Standorte der Betriebe fir Kunden und Lieferanten erreichbar bleiben. Von daher
sprechen wir uns ausdricklich dafiir aus, die Unternehmen, die Kreishandwerkerschaft Duisburg
sowie die Miederrheinische IHK in den Planungsprozess einzubinden und ggf. gemeinsam nach
Lasungsmaglichkeiten zu suchen.

Férderung des OPNV, S. 34 ff

Dem OPNV fillt eine Schiiisselrolle zu, wenn es darum geht, das hohe Verkehrsaufkommen zu
bewaltigen und die Stralen insb. in den Hauptverkehrszeiten zu entlasten. Insofern teilen wir die
Auffassung, dass es ,das OPNV-Angebot — als Riickgrat der vernetzten Mobilitdt — fortlaufend
hinsichtlich Erreichbarkeit, Bedienzeiten, Taktangebot und Verkniipfung der Linien untereinander
sowie mit anderen Verkehrssystemen zu iiberpriifen und den sich verdndernden Rahmen-
bedingungen anzupassen gilt” (5.34). Die Verbesserung des OPNV-Angebots kann zu einer
Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf den OPNV fiihren und damit zu einer
Larmminderung auf den StraBen beitragen. Hierzu enthalt der Entwurf viele MaRBnahmen, die wir
grundsdtzlich unterstitzen. Bei der Umsetzung der MaRnahmen sollte darauf wert gelegt werden,
dass es nicht zu einer verstirkten Subventionierung des OPNV-Angebots kommt. Die Wirtschaft-
lichkeit neuer Angebote muss stets mitbetrachtet werden. Auch Malnahmen zur Beschleunigung
des OPNV wie die Beseitigung von Stérquellen (z.B. Falschparken) oder intelligente Vorrangschaltun-
gen von Bahnen und Bussen kéinnen wir mittragen, solange letztere den Verkehrsfluss nicht
hemmen. Gerade diese Gefahr sehen wir allerdings bei der Errichtung eigener/unabhangiger
Fahrspuren (z.B. in Form ven Umweltspuren) zu Lasten des MIV (vgl. 5.36). Insofern halten wir
Vorab-Analysen und begleitende Evaluationen fiir zwingend erforderlich, die das gesamte
Wirkungsgefige betrachten und ggf. Ausweichstrecken benennen, um nicht unter Umstanden nur
leichte Verbesserungen fiir den PNV gegen eine deutliche Verschlechterung der Gesamthilanz der
brigen Verkehrstrager (z.B. Zunahme von Staus; Emissionsverlagerungen) zu erkaufen. Dies ist auch
unter dem Gesichtspunkt der Luftschadstoffminderung (NO; und CO:) geboten. MaRnahmen zur
Larmminderung diirfen Malinahmen zur Luftreinhaltung nicht konterkarieren.

Mit Blick auf die von uns vertretenen Betriehe weisen wir darauf hin, dass Unternehmen und
Handwerksbetriebe bereits in der aktuellen Verkehrslage in ihrer Zeitplanung lber die MaRen von
stauenden Verkehrsbedingungen betroffen sind. Ein Ausweichen auf OPNV oder emissionsarme
Elektrofahrzeuge ist vielen Betrieben nicht méglich. Zudem sind sie in ihrer Zeitplanung nicht
autonom, sondern von Kundenwiinschen abhdngig.

Zu Kap. 3.1.2 Verlagerung und Biindelung
Lkw-Fahrverbote, 5.41

Es muss unseres Erachtens unbedingt sichergestellt werden, dass Anliefer- und Anliegerverkehre
ansdssiger Gewerbebetriebe und die Erreichbarkeit der Unternehmensstandorte allgemein
sichergestelit sind. Ansonsten wirde dies zu einer nicht hinnehmbaren Einschrinkung der
betrieblichen Tatigkeiten vor Ort filhren. Fiir den Fall von unumgénglichen Fahrverboten soliten auch
hier die ansassigen Unternehmen in den Prozess einbezogen werden. AuBerdem ware vorab zu

Zu B 13.6:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Rolle einer Stral’e im Vorbehalts- und Rettungswegenetz sowie
maogliche Auswirkungen einer MalRnahme werden von der zustéandigen
Behoérde grundsatzlich vor der Planung und Umsetzung einer
entsprechenden MalRnahme geprift und mit in die Abwagung eingestellt.

Dies gilt auch fur die Errichtung unabhangiger Umweltspuren.

Zu B 13.7:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Vor der Anordnung straldenverkehrsrechtlicher Malinahmen ist der
Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit zu beachten. In die Abwagung der
Vor- und Nachteile der Einzelmaf3nahme sind gemaf Larmschutz-
Richtlinien-StV unter anderem einzustellen: ,die unterschiedlichen
Funktionen der Strallen, das quantitative Ausmal} der
Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von
MalRnahmen, eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der
Energieverbrauch der Fahrzeuge und die Versorgung der Bevdlkerung
sowie die Auswirkungen von Einzelmaflnahmen auf die allgemeine
Freizligigkeit des Verkehrs.“ Die Auswirkungen stralenverkehrsrechtlicher
MafRnahmen, wie z.B. ein LKW-Fahrverbot, werden grundsatzlich von der
zustandigen Behorde gepruft
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priifen, ob eine Umsetzung nicht zu Verdringungsverkehren und damit zu zusétzlichen Belastungen
fiir andere (Wohn-)Gehiete fuhren wiirde.

Vorbehalts- und Rettungswegenetz, 5.41f;

Dem Entwurf haben wir entnommen, dass das Varbehalts- und Rettungswegenetz iiberarbeitet
werden soll. Angesichts der groRen Bedeutung, die ﬁmderungen im Vorhehaltnetz fir die
Wirtschaftsverkehre haben, halten wir es fir notwendig, die Vertreter der Wirtschaft in den
Erarbeitungsprozess einzubinden,

Zu Kap. 3.1.3 Vertrigliche Abwicklung

Reduzierung der Hichstgeschwindigkeit, 5.51ff

Wir unterstitzen alle MaBnahmen, die der Erhéhung der Vierkehrssicherheit dienen, inshesondere
vor Kindergérten oder Schulen und kénnen daher Geschwindigkeitsreduzierungen in diesen sen-
siblen Bereichen grundsitzlich nachvollziehen.

Auch wenn mit dem Larmaktionsplan noch keine Umsetzungsbeschliisse zu Geschwindigkeitsre-
duzierungen erfolgen, weisen wir darauf hin, dass wir Reduktionen der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit im Vorrangnetz jedoch generell kritisch sehen und diese in der Regel nicht
mittragen, da sie die Funktionalitdt der Verkehrsfilhrung massiv beeintrichtigen und — 2.B. als Folge
von Ausweichverhalten — die Larmemissionen hdufig in andere, nicht fir diese Verkehre ausgelegte
Bereiche verlagern und u. U. dort sogar noch erhishen kénnen. Ferner kiinnen sie sich auf den OPNV
und die ,Griine Welle” auswirken (2.B. Anstieg der einzusetzenden Wagen und des Personals durch
Anstieg der Wagenumlaufzeit im OPNV, Notwendigkeit der Neukoordinierung der Lichtsignal-
anlagen). Dies trifft insbesondere dann zu, wenn das geplante Herabsetzen der Hochstgeschwin-
digkeit das Hauptverkehrsstraennetz oder das erganzende Netz betrifft. Aus Sicht der von uns zu
vertretenen Belange darf die Bundelungsfunktion des HauptverkehrsstraBennetzes keinesfalls
gefahrdet werden.

Abgesehen von potentiellen Verlagerungseffekten fihrt Tempo 30 auch nicht in jedem Fall zu einer
Larmminderung, sondern kann u.U. die Lirmbelastung sogar erhihen (Fahren im niedrigen Gang mit
erhdhter Drehzahl).

Auch mit Blick auf die angestrebte Luftschadstoffminderung haben wir Bedenken. Denn eine hohe
Drehzahl bedeutet eine hohe Anzahl von Verbrennungsvorgéngen und mithin Uber einen hoheren
Verbrauch auch einen hoheren SchadstoffausstoB. Gleiches gilt fur Fahrzeuge mit groBvolumigen
Motoren, die ein erhdhtes Drehmoment haben, dber das sie Kraft entwickeln. Hier wird von der
Motorenelektronik lastabhangig die Einspritzmenge erhBht und damit auch bei niedrigen Drehzahlen
mit hohem Drehmoment ein erhohter Kraftstoffverbrauch induziert. Mit Blick auf die NOz-und CO,-
Emissionsminderung ist auch diesem Aspekt bei der Larmaktionsplanung besondere Beachtung zu
schenken, um etwaige negative externe Effekte zu verhindern.

Da ,im Prozesse der oben erwihnten Uberarbeitung des Vorbehalts- und Rettungswegenetzes vom
Fachbereich ,Verkehrlicher Immissionsschutz” eine Liste mit Tempo-30-Prifvorschldgen erarbeitet
und mit in die Abwagung zur Erstellung des Netzes eingestellt wird”, halten wir im Sinne der ange-
strebten ,vertraglichen Losung” (5.53f) iiber die Beteiligung der Feuerwehr, des DVG und der
StraBenverkehrsbehorde hinaus auch die Einbindung der Vertreter der Wirtschaft und die
Beriicksichtigung der von ihnen vertretenen relevanten Belange fiir geboten.

Gestaltung des StraRenraums.
AbstandsvergrifRerung von Lirmquelle zu Geb3uden, 5.55f

LStralBenraumumgestaltungen” sehen wir insofern kritisch, als sie MaRnahmen umfassen kdnnen,
die in der Regel zu vermehrten Brems- und Beschleunigungsvorgingen und damit zu mehr Ldrm- und

Zu B 13.8:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

An Strallen des Vorbehalts- und Rettungswegenetzes sind eine Reihe
funktionaler und baulicher Voraussetzungen geknipft. Sie dienen
vorrangig der Bewahrung eines leistungsfahigen VerkehrsstralRennetzes
und sollen den Uberértlichen sowie den innerstadtischen
Kraftfahrzeugverkehr, den Linienverkehr der 6ffentlichen Verkehrsmittel
sowie den Rettungsverkehr aufnehmen. Abweichungen von diesen
Rahmenbedingungen bzw. Einschrankungen des Gemeingebrauchs
dieser Strafen sind nur im Ausnahmefall mdglich und bedurfen zwingend
einer Rechtsgrundlage. Eine Anderung des Netzes erfolgt unter
Einbeziehung aller Belange.

Zu B 13.9:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Vor der Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher MalRnahmen ist der
Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit zu beachten. In die Abwagung der
Vor- und Nachteile der Einzelma3nahme sind gemafR Larmschutz-
Richtlinien-StV unter anderem einzustellen: ,die unterschiedlichen
Funktionen der Stral’en, das quantitative Ausmalf} der
Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von
MaRnahmen, eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der
Energieverbrauch der Fahrzeuge und die Versorgung der Bevdlkerung
sowie die Auswirkungen von Einzelmallnahmen auf die allgemeine
Freizlgigkeit des Verkehrs.*

Die Rolle einer Strafte im Vorbehalts- und Rettungswegenetz sowie
maogliche Auswirkungen der MaRnahme wie z.B. Verkehrsverdrangung
werden von der zustandigen Behorde grundsatzlich vor der Anordnung
einer entsprechenden Maflnahme mit in die Abwagung eingestellit.

Zu B 13.10:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Luftschadstoffernissionen fiihren (2.B. verdnderte Fahrbahnquerschnitte, Reduzierung von Fahr-
bahnen mit dem Ziel, den Abstand zur Bebauung zu vergrofern, Bodenwellen, Bedarfs-LSA bei
hohem Querungsbedarf und gleichzeitig starkemn Verkehrsaufkommen, Radverkehrsanlagen). Auch
der Wegfall von Parkflichen im Zuge von StraRenraumumgestaltungen kann bei hohem Parkdruck
und fehlenden Alternativen den Parksuchverkehr erhdhen und sich insofern negativ auf die ange-
strebte Ldrm- und Luftschadstoffminderung auswirken.

Mit Blick auf die geplante Fahrstreifenverringerung auf der Kardinal-Galen-Strafe zwischen
Autobahnauffahrt A 59 und Duissernplatz zugunsten einer Radverkehrsanlage verweisen wir auf
unsere Ausfilhrungen zu Kap. 3.1.1.

In diesem Zusammenhang weisen wir vorsorglich darauf hin, dass bei der Planung und Umsetzung
von MaBnahmen zur verkehrsberuhigenden Straenraumgestaltung zudem den Standortbelangen
der jeweils ansdssigen Betriebe und allgemein den Belangen der innerstédtischen Wirtschafts-
verkehre Rechnung zu tragen ist. Dies gilt auch, sofern im Zuge von StraBenraumumgestaltungs-
malRnahmen Parkflachen entfallen. Gerade in gewachsenen Versorgungslagen miissen die
Andienungsmaiglichkeiten im offentlichen StraRenraum und — soweit vorhanden — Kurzzeitpark-
platze fiir Kunden erhalten bleiben. In jedem Fall sprechen wir uns dafiir aus, die Betriebe in den
Planungsprozess einzubinden und gef. gemeinsam nach Lisungsmaglichkeiten zu suchen.

Weitere Anregungen
Zu Kap. 3.1.1 Vermeidung

Echtzeit-Karten der freien Parkplatze) zu nutzen.

Zu Kap. 3.1.3 Vertrigliche Abwicklung

Verstetigung des Verkehrsflusses, S.46ff

Fir besonders zielfiihrend halten wir Mafnahmen zur Verkehrsverstetigung und —verfliissigung (z.B.
“Grine Welle®, Umgestaltung von Kreuzungen und Einmiindungen, Kreisverkehre, Verkehrs-
erkennungs- und Steuerungssysteme, konsequentes Unterbinden des 2.-Reihe-Parkens, usw.) da sie
keinen Eingriff in die wirtschaftlichen Prozesse darstellen. Diese MaRnahmen setzen bereits an der
Entstehungsquelle der Belastung an und bewirken eine deutliche Lirmminderung. Der zigige Zu-,
Ab- und Durchfluss der StraBenverkehre reduziert die Hiufigkeit Iirmintensiver Brems- und Be-
schleunigungsvorgange und damit die als besonders stérend empfundenen Pegelspitzen. Dariber
hinaus wirkt sich ein homogener Verkehrsfluss auch positiv auf die Reduzierung der Luftschadstoff-
belastung aus. Mit Blick auf die angestrebte CO; -Minderung ist auch dieser Aspekt von Belang. Die
hierzu vergeschlagenen MaRnahmen (bzw. Prifauftrige) kénnen wir uneingeschrankt mittragen.
Gegenuber verkehrsrechtlichen MaRnahmen sollten diese vorrangig umgesetzt werden,

Dariiber hinaus regen wir an, den Bereich der Verkehrsverflissigung noch einmal gezielt auf weitere
potentielle MaRnahmen zu priifen und das breite Spektrum verkehrsverfliissigender Manahmen
voll auszuschépfen. Dies gilt insbesondere mit Blick auf neue Technologien und Entwicklungen.
Inshesondere die Digitalisierung erdffnet hier neve Handlungsspielrdume. Der Entwurf nennt als eine
von der Stadt Duisburg verfolgte MaBnahme die verkehrsabhingige Steuerung von LSA, die bei der
Neuinstallation zum Stand der Technik gehiren (5.48). Wir unterstiitzen diese MaBnahme und regen
an, die bereits bestehenden Moglichkeiten intelligenter Verkehrsteuerung zu nutzen und sie 2.8 auch
bei der Reduzierung des Parksuchverkehrs (s.0.) oder dem Baustellenmanagement einzusetzen.

Die Auswirkungen von mdglichen StraRenraumumgestaltungen werden
durch die Stadt Duisburg geprift und alle Belange gegeneinander
abgewogen. Unnotige Brems- und Beschleunigungsvorgange sollen auch
aus Larmschutzsicht vermieden werden.

Zu B 13.11:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu B 13.12:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu B 13.13:
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Fahrbahnoberflichen, 5.49ff

Wir teilen die im Entwurf getroffene Bewertung, dass ,die Fahrbahnoberfliche einen guten
Ansatzpunkt fiir die nachhaltige Reduzierung des Verkehrslarms darstellt, da in diesem Bergich hohe
Pegelminderung (bis zu 5 dB{A), Anm. d. Verf.) erreicht werden kdnnen” {5.50) und ,aus Sicht des
Larmschutzes der Einsatz von larmmindernden Oberflachen sehr zu befirworten ist” (5.51). Die
hieraus abgeleitete Empfehlung des Entwurfs ,den Einbau von larmminderndem Asphalt zum Stand
der Technik in der Stadt Duisburg zu machen” (ebd.) unterstiitzen wir nachdriicklich,

Da die Wirkung unterhalb ven 50 km/h abnimmt (Motorengeriusche iiberlagern zunehmend die
Rollgerdusche der Reifen), werden Geschwindigkeitsreduzierungen in den entsprechenden Stralen
{-Abschnitten) damit iiberfllssig.

3.1.4 Baulicher Schallschutz
Schallschutz an Gebduden, 5.57f

Die Empfehlung des Entwurfs, dem Beispiel anderer Stidte zu folgen und fiir Duisburg ein Schall-
schutzfensterprogramm aufzulegen, unterstitzen wir nachdriicklich.

Dariber hinaus weisen wir darauf hin, dass nach uns vorliegenden Infarmationen die KFW-Bank
Zuschiisse fir den Einbau mehrfachverglaster Fenster gewihrt.

(httpsy/ fwwew kfw. de/finlandsfoerderung/Privatpersonen/Bestandsimmobilie/Energieeffizient-
Sanieren, Fenster/). Neben einem erhéhten Schallschutz ergeben sich durch den Einbau auch posi-
tive Synergien mit Blick auf die Energieeffizienz. Die Stadt Duisburg kGnnte Betroffene mit Infor-
mationen und Beratungen unterstiitzen. Auf diesem Feld sehen wir auch Kooperationsmoglichkeiten
mit dem értlichen Handwerk und regen an, das Gesprich mit der Innung zu suchen. Das Handwerk
kann mit kompetenter fachlicher Beratung, Produkten und Serviceleistungen einen wichtigen Beitrag
zum privaten Larmschutz leisten.

Zur Umsetzung der MaBnahmen

Mit Blick auf die Umsetzung verweist der Entwurf darauf, dass aufgrund fehlender Finanzierung
Ldie Umsetzung vieler MaBnahmen nur in Verbindung mit anderen Projekten™ maglich ist. Insofern
benennt der Entwurf ,zum einen allgemeine LirmminderungsmaRknahmen, die dann in andere
Projekte durch eine friihzeitige Beteiligung des Fachbereichs "Verkehrlicher Immissionsschutz
eingebracht werden. Zum anderen werden durchgefiihrte und sich in Planung befindliche MaR-
nahmen zur Lirmminderung in der Stadt Duisburg vorgestelit und deren Auswirkungen auf die
ermittelten Lirmbelastungsschwerpunkte untersucht.” (5.22).

Ausdricklich weist der Larmaktionsplan darauf hin, dass sich ,ohne eigenes Budget fiir die
Umsetzung des Larmaktionsplans ..., der Handlungsspielraum in den meisten Fallen auf
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen (beschrénkt)” (S.88).

Wir sehen bei diesem Verfahren die Gefahr, dass mit Ausnahmen von Planverfahren, die eine
offentliche Tragerbeteiligung vorsehen, Planungen und Umsetzungsentscheidungen von Lirm-
minderungsmalnahmen kinftig verwaltungsintern, ohne Beteiligung der Kammern als Trager
offentlicher Belange erfolgen. Gerade straBenverkehrsrechtliche — aber auch eine Reihe anderer
gelisteter restriktiver MaRnahmen — kénnen jedoch die Belange der von uns vertretenen Unter-
nehmen in starkem MaBe beriihren und die Erreichbarkeit des Standorts erheblich einschréanken,
Vor diesem Hintergrund fordern die Niederrheinische Industrie-und Handelskammer, die Hand-
werkskammer Disseldorf und die Kreihandwerkschaft Duisburg die Einbindung in das weitere
Verfahren.

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Bereits ab 40 km/h dominiert beim PKW-Verkehr das Rollgerausch (siehe
Abb. 5 LAP). Der Einbau ist aus Sicht des Immissionsschutzes
entsprechend auch bei Stralen unterhalb von 50 km/h sinnvoll.

Zu B 13.14:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu B 13.15:

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Vor der Anordnung stral’enverkehrsrechtlicher und stral3enbaulicher
MafRnahmen ist der Grundsatz der Verhaltnismafigkeit zu beachten. Die
Rolle einer Stralte im Vorbehalts- und Rettungswegenetz sowie mogliche
Auswirkungen der MaRnahme werden von der zustandigen Behdrde
grundsétzlich vor der Anordnung einer entsprechenden MaRnahme mit in
die Abwagung eingestellt. Eine Beteiligung bei der Umsetzung
straenverkehrsrechtlicher MalRnahmen ist nicht vorgesehen.

Zu B 13.16:
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Zu Kap. Ruhige Gebiete, 5. 83ff

Mach Uberprijfung der Grenzziehungen der ruhigen Gebiete haben wir festgestellt, dass unter
Zugrundelegung des FNP 2019 der Stadt Duisburg ruhige Gebiete auch an Gewerbe- und
Industriegebiete angrenzen. Darliber hinaus zeigen Recherchen entsprechend unseres Geoinforma-
tionssystems, dass Mitgliedsunternehmen in der Nahe zu einigen der ausgewiesenen ruhigen
Gebiete liegen. Allerdings kiinnen wir aufgrund der ungenauen Darstellung in den Abbildungen 17 -
19 des LAPs die Betroffenheit einzelner Mitgliedsunternehmen durch angrenzende ruhige Gebiete
nicht exakt bestimmen. Daher weisen wir an dieser Stelle darauf hin, dass sich durch die Ausweisung
von ruhigen Gebieten keine Einschrankung der Betriebs- und Entwicklungsmaoglichkeiten unserer
Mitgliedsbetriebe ergeben dirfen. Denn ein ruhiges Gebiet stellt in allen relevanten Planungen einen
zu beriicksichtigenden Belang dar.

Daraus resultieren zwei Fragen:

+ Wie wurden migliche Lirmkonflikte zwischen unseren Mitgliedsbetrieben und
angrenzenden ruhigen Gebiete bei der Gebietsauswahl berucksichtigt?

+ Nach welchen Kriterien wurden die ruhigen Gebiete ausgewiesen, die an Flichennutzungen
wie MI, MK, MI, GE und Gl angrenzen?

Belege wie Larmkarten, Flichennutzungskarten, o A., die die Ausweisung der ruhigen Gebiete auf
Basis berechneter Lirmbelastung begrinden und gegebenenfalls Stérguellen wie bspw. Handwerks-
oder Gewerbebetriebe identifizieren, wiren wiinschenswert. Falls die Flachennutzungen sowie die
Mitgliedsbetriebe bei der Ausweisung von ruhigen Gebieten nicht beriicksichtigt wurden und um
Nachteile angrenzender Mitgliedsbetriebe entgegenzuwirken, regen wir an, entsprechende ruhige
Gebiete anzupassen. Eine Moglichkeit im Umgang mit solchen Gebieten wiire bspw. die Festlegung
Lrelativ ruhiger Gebiete” (vgl. Heinrichs et al.: Ruhige Gebiete. Eine Fachbroschire fir die
Larmaktionsplanung. Dessau-RoBlau, 2018, 5.13).

Wir bitten, unsere Ausfihrungen bei den weiteren Beratungen zur Aufstellung des Lirmaktionsplans
zu beriicksichtigen.

Wir gehen zudem fest davon aus, dass unsere Hduser in die weiteren Planungs- und Umsetzungs-
prozesse eingebunden werden und setzen auf eine auch weiterhin gute Zusammenarbeit mit den
einzelnen Verwaltungen der Stadt Duisburg.

Fiir Riickfragen und weitere Gesprache stehen wir lhnen gern zur Verfugung.

Mit freundlichen GriiBen

Andrea Raddatz Manuel Machocki Matthias Simons
Abteilungsleiterin Geschiftsfilhrer Leiter Verkehr und Logistik
Kemmunale und regionale Kreishandwerkerschaft Niederrheinische Industrie- und
Wirtschaftspolitik, Planung, Duisburg Handelskammer

Standortberatung und Verkehr

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Durch die Ausweisung der ruhigen Gebiete entstehen keine
Einschrankungen der Betriebs- und Entwicklungsmaglichkeiten
angrenzender Betriebe.

Die Larmkartierung sieht lediglich eine Berechnung der IED-Anlagen vor.
Eine Kartierung samtlicher Gewerbebetriebe ist nicht vorgesehen. In
Hinblick auf die Belastung von Anwohnern greift bereits die TA-Larm.

Die Kriterien zur Ausweisung Ruhiger Gebiete werden im Kapitel 4
erlautert. Da es hier auch um Gebiete geht, die lediglich im Vergleich zu
ihrer Umgebung als ruhiger wahrgenommen werden und eine
Erholungsfunktion erflllen, ist eine detailliertere Abgrenzung auf der
Grundlage einer Isophone nicht zielfiihrend. Eine Unterscheidung
zwischen verschiedenen angrenzenden Gebietskategorien ist nicht
vorgesehen.

Larmkarten aus denen die generelle Larmbelastung und damit auch die im
Vergleich zum Umfeld geringere Belastung der ruhigen Gebiete
hervorgehen, finden sich im Anhang zum Larmaktionsplan.
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Eisenbahnbundesamt
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@ Eisenbahn-Bundesamt Zentrale

Eisenbahn-Bundesamt, Postfach 20 05 5. 53135 Bonn Bearbeitung:  Sebastian Rothe
Stadt Duisburg Telefon: +49 (228) 9626-854
Frau Katharina Botz Telefax: +49 (228) 9626-9199
Ami fur Stadtentwicklung und

Projektimanagement (61-23) E-Mail: RotheS@eba bund.de

Friednich-Albert-Lange-Platz 7 RefS3@eba bund.de

47049 Duisburg Internet: www.eisenbahn-bundesamt. de
Diatum: 26.11.2020
(bitte im iftverkehr immer EVH.
5362-53ph/003-0029#016

Betref.  Beteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes an der Larmaktionsplanung (Runde 3) der
Stadt Duisburg

Sehr geehrte Frau Botz,

im Rahmen der Mitwirkung in Ballungsraumen unterstutzt das Eisenbahn-Bundesamt nach § 47e
Abs. 4 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) Ballungsraume bei der Larmaktionsplanung.
Dies stellt in Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB) keine Beteiligung Trager Gifentlicher Be-
lange (ToB) dar. Im Rahmen des Verfahrens stelle ich Ihnen folgende Informationen und Materia-

lien zur Verfligung

Auf der Intemetseite des Eisenbahn-Bundesamtes finden Sie Kartenmaterial fir den Ballungsraum
Duisburg, das Ihnen kostenirei zur Verfligung steht. Unter
hitps-iwww.eba.bund.de/DE/Themen/l aerm_an_Schienenwegen/l aermkartierung/Ballungsraesum
e/nw/nw_node.html kdnnen Sie Lam- und Betroffenheitskarten (sowohl fir den gewichteten Tag-
Abend-Nacht-Lammindex Lpen als auch fr den Nacht-Larmindex Luig) an Haupteisenbahnstrecken
und sonstigen Strecken beziehen. Zusatzlich steht Innen Karten- und Datenmaterial auf dem si-
cheren BSCW-Server zur Verfugung, den Sie unter folgender Adresse erreichen:
hitps:bscw.bund.de. Bitte beachten Sie bei allen bereitgestelliten Materialien die Hinweise zu Ur-
heber- und Nutzungsrechten.

Hausanschrift: Uberweisungen an Bundeskasse Trier

Heinemannstralie 6, 53175 Bonn Deutsche Bundesbank, Filiale Saarbricken

Tel-Nr. +40 (228) 08280 BLZ 500 00000 Konto-Nr. 500 010 20

Fax-Nr.  +40 (228)08268-0199 IBAN DE 81 5000 0000 D052 001020  BIC: MARKDEF1580
De-Msil: poststelle@eba-bund.de-mail.de Leitweg-ID: 801-11203-07
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Zu B 14.1:
Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die hier benannten Informationen sind unter den angegebenen
Internetadressen abrufbar. Die Links werden im Larmaktionsplan erganzt.

Larmaktionsplan gesamt:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/laerm a
n_schienenwegen node.html

Offentlichkeitsbeteiligung:
https://www.eba.bund.de/download/LAP _TEIL B 2018.pdf
Rasterlarmkarten und Betroffenheitskarten:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermk
artierung/Ballungsraeume/nw/nw_node.html
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Die Ergebnisse der Larmkartierung (Runde 3) zu Betroffenen und Belastung im Ballungsraum
Duisburg finden Sie im Anhang der E-Mail als PDF. Ebenfalls erhalten Sie die Ergebnisse der ers-
ten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung an der Larmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes
fur die Stadt Duisburg.

Zusatzlich stelle ich Ihnen Raster-Larmkennziffer-Karten fir den Nacht-Lammindex Laign Zur Verfu-
gung, auf denen eine Auswahl an vordringlichen Larmschwerpunkten gekennzeichnet ist. Dazu ist
zu beachten: Im Rahmen der strategischen Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes wurden
die Larmbelastung an Eisenbahnsirecken des Bundes sowie die Anzahl der durch Schienenver-
kehrslam belasteten Bewohnerinnen und Bewohner berechnet bzw. pauschalisiert. Die Ergebnis-
se der Larmkartierung (Verdffentlichung: Juni 2017) kénnen fir die Identifizierung von Lamm-
schwerpunkten in Ballungsraumen und Kommunen herangezogen werden. Ein Larmschwerpunkt
beschreibt ein begrenztes Gebiet entlang eines Schienenweges, in dem eine hohe Anzahl an Be-
froffenen einer verhaitnismagig hohen Belastung durch Schienenverkehrsldmm ausgesetzt ist. Ne-
ben den Ergebnissen der Larmkartierung sowie der Befroffenheitsanalyse ist eine qualitative Ein-
zelfallbetrachtung zur Identifizierung eines Larmschwerpunkies nétig. Diese Vorgehensweise ent-
halt weitere Abwagungen, die ber feste Kriterien wie Anzahl der Betroffenen hinausgehen. Aus
diesem Grund kann kein Vollstandigkeitsanspruch an die Benennung von Larmschwerpunkten
gestellt werden. Die Kennzeichnung von Larmschwerpunkten liegt im Ermessen des Eisenbahn-
Bundesamtes und ist iscliert fir jede Kommune und jeden Ballungsraum zu betrachten. Ein bun-
desweiter Vergleich ist weder angestrebt noch zieffiihrend.

Dem beschriebenen Verfahren folgend und wie auf den Karten dargestellt, konnten Larmschwer-
punkte in den Bereichen Duisburg-Beeck (vgl. Karte 4309), Duisburg-Meiderich und Duisburg-
Duissern (vgl. Karte 4310), Duisburg-Rheinhausen (vgl. Karte 4409) sowie Duisburg-
Wanheimerort und Duisburg-Rahm (vgl. Karte 4410) identifiziert werden.

Zum Schutz vor Larmbelastung durch Eisenbahnverkehr auf Schienenwegen gilt nach dem Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) das Prinzip der Lémmvorsorge. Das bedeutet: Ein An-
spruch auf Larmschutz kann dann entstehen, wenn Schienenwege neu gebaut oder wesentlich
geandert werden. Erganzend hierzu hat die Bundesregierung 1999 ein Larmsanierungspregramm
eingerichtet, im Rahmen dessen auch an bestehenden Eisenbahnstrecken — also chne wesentli-
che Anderung am Schienenweg — Schallschutz realisiert werden kann. Weitere Informationen zum
Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes und die genauen Voraussetzungen finden Sie auf
der Intemetseite des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMWT)
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/Efschiene-laemm-umweli-klimaschutz/laermvorsorge-

und-laermsanierung html sowie in der Richtlinie zur Férderung von Malnahmen zur Larmsanie-
rung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (lberarbeitete Fassung
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Zu B 14.2:
Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die hier benannten Informationen sind unter den oben angegebenen
Internetadressen abrufbar.

Zu B 14.3:
Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Der Text zur La&rmbelastung an Hauptschienenstrecken des Bundes wird
auf der Grundlage dieser Informationen erganzt.
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2018), die Sie unter https://mww.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/Effoerderrichtlinie-
laermsanierung-schiene pdf?__blob=publicationFile einsehen kénnen.

Voraussetzung fur die Durchfilhrung einer LammsanierungsmaRnahme ist, dass die entsprechende
Strecke in das Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes aufgenommen ist und dabei als
entsprechend dringlich angesehen wird. Zuwendungsempfangerin bzw. -empfanger der Mittel, die
der Bund fur die Larmsanierung zur Verfigung stellt, sind ausschlieRlich Eisenbahninfrastrukturun-
temehmen des Bundes, z.B. die DB Netz AG, die auch die operative Gesamtprojektieitung wahr-
nehmen. Bei passiven LarmschutzmaRnahmen, zu denen der Einbau von Schallschutzfenstem
zahlt, sind die beginstigten Hauseigentimerinnen und -eigentimer Zweitempfangerin bzw.
-empfanger. Sie werden vom Eisenbahninfrastrukturuntemehmen Uber das Larmsanierungspro-
gramm informiert und erhalten die Méglichkeit zur Teilnahme. Mit Abschluss der Mafnahme wer-
den keine Fordermittelt mehr freigegeben.

Im Ballungsraum Duisburg gibt es LarmsanierungsmaRnahmen, die als bereits fertiggestelit ge-
filhrt oder noch bearbeitet bzw. geplant werden (vgl. dazu im Anhang das Dokument ,LAP
R3_BRm Duisburg_Anlage 1*). Bitte beachten Sie dazu, dass der Status ,1* (entspricht ,fertigge-
stelit”) bedeutet, dass die Maknahmen nach Angaben der DB Netz AG als fertig bearbeitet gelten;
teilweise die Umsetzung der Manahme aber noch anstehen kann.

Darilber hinaus werden weitere Streckenabschnitte in Duisburg daraufhin iberprift, ob Larmmin-
derungsmaRnahmen vorgenommen werden sollen. Eine Ubersicht der zu bearbeitenden Stre-
ckenabschnitte bietet die Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes (vgl. dazu
im Anhang das Dokument ,LAP R3_BRm Duisburg_Anlage 3). Bitte beachten Sie dazu, dass die
Abkurzung ,PKZ" flr die Priorisierungskennziffer steht. Streckenabschnitte, die bereits auf mogli-
che Larmminderungsmafnahmen gepriift wurden und aufgrund verdnderter Rahmenbedingungen
(Absenkung des Ausldsewertes sowie Wegfall des sogenannten Schienenbonus) emeut betrach-
tet werden, sind mit der Kennzeichnung _X65" versehen.

Wie bereits erwahnt, werden gema dem Prinzip der Larmvorsorge larmmindernde Manahmen
ergriffen, wenn durch den Bau oder wesentliche Anderung (...) von Schienenwegen der Eisen-
bahnen* (vgl. §§ 41 bis 43 BImSchG, §1 der 16. BImSchV) festgelegte Immissionsgrenzwerte
uberschritten werden. Dies findet Berticksichtigung im Rahmen der Umsetzung des Projektes
,Rhein-Ruhr-Express (RRX)": In mehreren Streckenabschnitten sind aktive Larmminderungsmag-
nahmen (Schallschutzwand, besonders iiberwachtes Gleis) vorgesehen. Eine Ubersicht dazu fin-
den Sie im Anhang im Dokument ,LAP R3_BRm Duisburg_Laermschutz RRX"). Gegebenenfalls
kénnen weitere Betroffene durch passive Matnahmen (z.B. Schallschutzfenster) geschiitzt wer-
den. Konkrete Informationen dazu liegen mir aktuell nicht vor.
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Zu B 14.4:
Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Der Text zur La&rmbelastung an Hauptschienenstrecken des Bundes wird
auf der Grundlage dieser Informationen erganzt.
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Abschliefend méchte ich Ihnen noch einige Anmerkungen zu Ihrem Entwurf des Larmaktionsplans
fir die Stadt Duisburg geben:

Auf Seite 77 erldutern Sie im Kapitel 3.3 ,Bereits durchgefihrte/geplante Malknahmen an Hauptei-
senbahnstrecken” unter anderem technische MaRnahmen, z.B. am Fahrzeug. Bitte beriicksichti-
gen Sie dazu, dass im August 2019 bereits 73 Prozent der 183.000 auf dem deutschen Schienen-
netz verkehrenden Giiterwagen mit leisen Bremssohlen ausgestattet waren. Dartber hinaus 1&uft
das lamabhangige Trassenpreissystem (laTPS) zum Fahrplanwechsel 2020/2021 aus. Ab dem
13. Dezember 2020 verbietet das Gesetz zum Verbot des Betriebes lauter Giterwagen das Fah-
ren bzw. Fahrenlassen der selbigen auf dem deutschen Schienennetz.

Auf den Seiten 797 beschreiben Sie im Kapitel 3.3 Bereits durchgefiihrte/geplante Manahmen an
Haupteisenbahnstrecken” das Larmsanierungsprogramm des Bundes. Wie Sie richtigerweise dar-
stellen, war aufgrund der Absenkung des Auslosewertes fir die Larmsanierung zum 1. Januar
2016 eine Neuberechnung der Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes no-
tig. Dazu ist anzumerken, dass ein weiterer Grund fir die Neuberechnung der Wegfall des soge-
nannten Schienenbonus zum 1. Januar 2015 war (Sie erwahnen ihn weiter oben im Text). Eben-
falls ist dazu anzumerken, dass die Neuberechnung bereits abgeschlossen und die neue Anlage 3
mit noch zu bearbeitenden Larmsanierungsabschnitten mit Priorisierungskennziffer (PKZ) bereits
verdffentlicht wurde. Wie bereits erwahnt, erhalten Sie einen Auszug der geltenden Anlage 3 mit
Abschnitten im Bereich Duisburg als Anhang.

Dariiber hinaus kann ich Ihnen mitteilen, dass die Bundesregierung beabsichtigt, die Auslosewerte
fur die Larmsanierung emeut abzusenken: Es ist geplant, dass ab dem 1. Januar 2022 ein Ausl6-
sewert von 54 dB(A) (in der Nacht) gelten soll.

In Erganzung zur Tabelle 36 auf Seite 81 kénnen Sie den oben erwahnten Auszug aus der Anlage
1 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes betrachten.

Auf Seite 82 beschreiben Sie im Kapitel 3.3 ,Bereits durchgefihrie/geplante Manahmen an
Haupteisenbahnstrecken®, dass die Gebaude, die vor dem 1. Januar 1974 emichtet wurden, im
Rahmen des Larmsanierungsprogramms berticksichtigt werden kdnnen. Bitte beachten Sie, dass
die Fardermrichtlinie im Jahr 2018 dahingehend angepasst wurde, dass nun Gebaude, die vor dem
1. Januar 2015 emichtet wurden, im Larmsanierungsprogramm Beriicksichtigung finden.

In Erganzung zur Tabelle 38 auf Seite 83 kénnen Sie die oben erwahnte Ubersicht zu geplanten
Larmminderungsmafnahmen im Ausbau des ,Rhein-Ruhr-Express (RRX)" betrachten.
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Zu B 14.5:
Der Stellungnahme wird gefolgt.

Der Text wird aktualisiert

Zu B 14.6:
Der Stellungnahme wird gefolgt.

Der Text wird aktualisiert

Zu B 14.7:
Der Stellungnahme wird gefolgt.

Der Text wird erganzt

Zu B 14.8:
Der Stellungnahme wird gefolgt.

Der Text wird aktualisiert

Zu B 14.9:

Der Stellungnahme wird gefolgt.
Der Text wird ergénzt

Zu B 14.10:

Der Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Auf den Seiten 83ff weisen Sie Im Rahmen der Larmakticnsplanung (Runde 3) ruhige Gebiete
aus. Bitte beachten Sie dabei, dass ausgewiesene ruhige Gebiete, die in der Nahe von Schienen-
wegen von Eisenbahnen des Bundes liegen, durch Schienenverkehrslarm beeintrachtigt sein kon-
nen.

Ich hoffe, die zusammengesteliten Informationen und Materialien unterstiitzen Sie bei Inrer Arbeit
an der Larmaktionsplanung. Sollten Sie Fragen zur Larmkartierung oder Larmaktionsplanung des
Eisenbahn-Bundesamtes haben, stehe ich Ihnen gem zur Verflgung.

Mit freundlichen Griiien
im Auftrag

Sebastian Rothe

GA 5362
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In ihren Randbereichen werden die Ruhigen Gebiete vereinzelt durch
Schienenverkehrslarm belastet. Da es sich um zusammenhangende
Gebiete mit einer Erholungsfunktion handelt, z. B. die Sechs-Seen-Platte
Wedau, wurde hier keine weitere Differenzierung anhand von Isophonen
vorgenommen.
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